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Para obtener informacidn adicional sobre el documento, por favor comuniquese con:
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Dewitt C. Greer State Highway Building

125 East 11th Street

Austin, Texas 78701-2483
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RESUMEN: El Departamento de Transporte de Texas (TxDOT), como organismo principal, propone mejoras para crear
capacidad adicional vial que permita gestionar la congestidén, aumentar la seguridad y mejorar la movilidad y la eficiencia
operativa en la Interstate Highway 45 (I-45) desde la U.S. Highway 59 (US 59)/1-69 hasta el anillo vial Beltway 8 Norte,
incluyendo mejoras a lo largo de la US 59/1-69 entre la I-45 y la Spur 527 en el condado de Harris, Texas. El Proyecto de
Mejora de la Autopista Norte de Houston (North Houston Highway Improvement Project, NHHIP) propuesto, incluye
mejoras en la carretera para afadir cuatro carriles controlados y expresos (Managed Express, MaX) en la Interstate Highway
45 (1-45) desde el centro de Houston hasta el Beltway 8 Norte, desviando la 1-45 para que sea paralela a la I-10 en el lado
norte del centro de Houston y paralela a la US 59/1-69 en el lado este del centro de Houston, reajustando los tramos de la
I-10 y la US 59/1-69 en la zona del centro, para eliminar las actuales curvas inversas de la carretera que limitan la capacidad
(una curvainversa es un tramo de la alineacidn horizontal de una autopista, en el que una curva a laizquierda o a la derecha
va seguida inmediatamente de una curva en sentido contrario), y deprimir la US 59/1-69 entre la I-10 y la Spur 527 al sur
del centro de la ciudad para eliminar los tramos de tejido problematico. El proyecto propuesto también incluye la
reconstruccion de los carriles principales y de las vias laterales, la adicion de zonas para bicicletas/peatones a lo largo de
las 44 calles del centro de la ciudad que cruzan las autopistas, incluida una zona peatonal de 15 a 17 pies de ancho que
creara una amortiguacion entre el transito de bicicletas/peatones y el tréfico vehicular, agregara aceras a lo largo de las
vias laterales y afadira carriles de paso en la I-10 que separaran el transito que desee ir al centro de la ciudad, del que esté
destinado a pasar a través de dicho centro. Se evaluan los impactos sociales, econdmicos y ambientales del NHHIP
propuesto para el uso de la tierra, suelos y geologia, parte social y econdmica, calidad del aire, ruido, humedales, planicies
aluviales, calidad del agua, recursos bioldgicos, recursos culturales, parques, materiales peligrosos/regulados y estética
visual. La Alternativa Preferida para el NHHIP se propuso después de la evaluacion de numerosas Alternativas de
Construccion como se documenta en el Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental (EIS) y en esta EIS final. La
Alternativa Preferida se basa en su capacidad para satisfacer de la mejor manera posible la necesidad y el propdsito de las
mejoras en el transporte, al tiempo que se minimizan los impactos en los recursos sociales, econémicos y ambientales. La
Alternativa Preferida requiere la adquisicidon de un nuevo derecho de paso. Se estima que se requeririan aproximadamente
160 residencias unifamiliares, 433 unidades residenciales multifamiliares, 486 unidades multifamiliares de vivienda publica
y de interés social, 344 negocios, 58 vallas publicitarias, cinco lugares de culto, dos escuelas/universidades, cinco negocios
de estacionamiento y otros 11 desplazamientos. Cinco propiedades histdricas y dos distritos histéricos se verian
directamente afectados. Se evitarian los impactos a los parques protegidos conforme a la Seccidn 4(f). No existen
alternativas viables y prudentes para evitar el uso de las propiedades histéricas de la Seccion 4(f), que incluyen un distrito
y cuatro propiedades elegibles para el Registro Nacional de Lugares Histéricos. Se ha completado la evaluacion de los
impactos a los recursos y parques histéricos, incluida la coordinacion con la Comisidn Historica de Texas, otras partes
consultoras y funcionarios con jurisdiccidn. La Alternativa Preferida se presenta en esta EIS final porque se ha completado
el periodo de comentarios publicos para el Borrador de la EIS, se recibieron y consideraron los comentarios sobre dicho
Borrador de la EIS y los Informes Técnicos, se termind la coordinacion de agencias, se realizo la evaluacién individual de la
Seccion 4(f) y se evaluaron completamente los impactos ambientales. Se preparard un Acta de Decision después del
periodo de notificacién para la Declaracion de Impacto Ambiental Final (EIS final). Los comentarios sobre la EIS final
tienen un plazo de 30 dias a partir de la fecha de publicacién del Aviso de Disponibilidad en el Registro Federal y deben
enviarse al:

Texas Department of Transportation (Departamento de Transporte de Texas)

A la atencion de: Director of Project Development (Director de Desarrollo de Proyectos)
7600 Washington Avenue (o P.O. Box 1386)

Houston, Texas 77251-1386

Sitio Web: http://ih45northandmore.com/email.aspx

Correo electrénico: HOU-piowebmail @txdot.gov



http://ih45northandmore.com/email.aspx
mailto:HOU-piowebmail@txdot.gov
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RESUMEN EJECUTIVO

El Departamento de Transporte de Texas (TxDOT), como organismo principal, propone mejoras para crear
una capacidad vial adicional que permita controlar la congestién, aumentar la seguridad y mejorar la
movilidad y la eficiencia operativa en la Interstate Highway 45 (1-45) desde la U.S. Highway 59 (US 59)/1-69
hasta el Beltway 8 Norte, incluyendo mejoras a lo largo de la US 59/1-69 entre la I-45 y la Spur 527 en el
condado de Harris, Texas. El Proyecto de Mejora de la Autopista Norte de Houston (NHHIP) propuesto,
incluye mejoras en la carretera para afiadir cuatro carriles controlados y expresos (MaX) en la I-45 desde
el centro de Houston hasta el Beltway 8 Norte, desviando la I-45 para que sea paralela ala l-10 en el lado
norte del centro de Houston y paralela a la US 59/1-69 en el lado este del centro de Houston, reajustando
los tramos de la I-10 y la US 59/1-69 en la zona del centro, para eliminar las actuales curvas inversas de la
carretera que limitan la capacidad (una curva inversa es un tramo de la alineacidn horizontal de una
autopista, en el que una curva a la izquierda o a la derecha va seguida inmediatamente de una curva en
sentido contrario), y deprimir la US 59/1-69 entre la I-10 y la Spur 527 al sur del centro de la ciudad para
eliminar los tramos de tejido problematico. El proyecto propuesto también incluye la reconstruccion de
los carriles principales y de las vias laterales, la adicidn de zonas para bicicletas/peatones a lo largo de las
44 calles del centro de la ciudad que cruzan las autopistas, incluida una zona peatonal de 15 a 17 pies de
ancho que creara una amortiguacion entre el transito de bicicletas/peatones y el trafico vehicular,
agregard aceras a lo largo de las vias laterales y afiadira carriles de paso en la |I-10 que separaran el transito
que desee ir al centro de la ciudad, del que esté destinado a pasar a través de dicho centro.

Para facilitar el disefio y el analisis de las alternativas, el drea del proyecto se dividié en tres segmentos y,
en general, los limites de los segmentos son (de norte a sur): Segmento 1: Beltway 8 Norte a 1-610,
Segmento 2: 1-610 a I-10 y Segmento 3: Sistema de Desviaciones del Centro de la Ciudad (I-45, I-10 y
US 59/1-69). Se generaron multiples alternativas para cada segmento de estudio, de las cuales se
seleccionaron tres Alternativas Razonables por segmento para evaluaciones detalladas y se
documentaron en el Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental (EIS). Todas las alternativas
requieren la adquisicién de un nuevo derecho de via (Right-of-Way, ROW) para dar cabida al proyecto
propuesto. Habia 31 opciones en el "Universo de las Alternativas"; 21 eran "Alternativas Preliminares" y
se evaluaron tres "Alternativas Razonables".

Esta EIS final se basa en la documentacion del borrador de la EIS. Los informes técnicos se actualizaron
para centrarse en la Alternativa Preferida y se publicaron en linea para que el publico pudiera hacer
comentarios. Esos informes técnicos se incluyen como anexos a esta EIS final. Los actuales disefios
recomendados se discuten en detalle en la Seccidn 2 de esta EIS final.

Desde el lanzamiento del Borrador de la EIS del NHHIP en 2017, el TxDOT le ha dado continuidad a la
participacién publica a través de reuniones comunitarias y mediante la publicacion de informes técnicos
actualizados para comentarios publicos.

Los comentarios recibidos durante ese sdélido periodo de participacion publica dieron como resultado
cambios en el disefio del proyecto, asi como nueva informacién acerca de las preocupaciones
ambientales, los impactos y la mitigacion del proyecto. Estos aportes dieron lugar a cambios en la EIS.

ES-1
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Luego de un minimo de 30 dias después de que se publique el aviso de disponibilidad de la EIS Final en el
Registro Federal, el TxDOT emitird un Registro de Decisidon (Record of Decision, ROD) que identificara la
alternativa seleccionada; presentara la base de la decision; identificara las alternativas consideradas;
especificard la alternativa ambientalmente preferible; y brindard informacién acerca de los medios
adoptados para evitar, minimizar y compensar los impactos ambientales. El lanzamiento de la EIS final y
la subsecuente firma del ROD constituyen hitos en el proceso de la Ley de Politica Ambiental Nacional
para la EIS.

Lograr la autorizacién ambiental (el ROD) es un paso necesario para que se comience el disefio detallado
del proyecto y el trabajo de servicios publicos. Aunque el ROD constituye el paso final en el proceso de la
EIS y resultard en una alternativa seleccionada, aun pueden llevarse a cabo futuros cambios y mejoras al
proyecto.

En caso de que el TxDOT seleccione una alternativa de construccién en el ROD, el TxDOT procedera con
las medidas de mitigacién propuestas descritas en la EIS final para minimizar y compensar el ruido, la
calidad del aire, los patrones de viaje y los impactos socioecondmicos en las comunidades. El TxDOT
también anticipa refinamientos y mejoras continuas al proyecto a medida que su disefio se continda
desarrollando y se reciben aportes adicionales por parte del publico y otras partes interesadas.

La revision ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes ambientales federales
aplicables para este proyecto estan siendo, o han sido, llevadas a cabo por el TxDOT de acuerdo con la
Seccidn 327 del Titulo 23 del USC y un Memorando de Entendimiento (Memorandum of Understanding,
MOU) de fecha 9 de diciembre de 2019 y firmado por la Administracion Federal de Carreteras (FHWA) y
el TxDOT.

ES 1 Antecedentes del Proyecto

Desde 2002 a 2005, la Autoridad de Transito Metropolitano del Condado de Harris (Metropolitan Transit
Authority of Harris County, METRO), el TxDOT y el Consejo de Area Houston-Galveston (Houston -

Galveston Area Council, H-GAC) realizaron una serie de estudios de planificacién para identificar y abordar
las necesidades de transporte en el Corredor Vial North-Hardy. Las conclusiones de los estudios fueron
que incluso con el transito y la extensién mejorados de la Hardy Toll Road al centro de la ciudad de
Houston, se necesitaria capacidad adicional en la |-45. El proyecto propuesto abordado en esta EIS Final
incluye agregar cuatro carriles controlados al corredor de la 1-45/Hardy Toll Road. Para obtener mas
informacién sobre los estudios de planificacién previos, consulte la Seccién 1.1.1 de la EIS final.

ES 2 Necesidad vy objetivo del proyecto

El TxDOT, con las contribuciones del publico, las agencias y otras partes interesadas, definié necesidades
(problemas) y objetivos (soluciones) para las mejoras de transporte en autopistas en el darea del NHHIP
desde el centro de Houston hacia el norte hasta el Beltway 8 Norte, como se resume en el Cuadro ES-1.

ES-2
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Cuadro ES-1:

resumen de las necesidades y objetivos de la accién propuesta

Necesidad

Objetivo

Congestion

La instalacion de la carretera no proporciona la capacidad
adecuada para las demandas de trafico existentes y futuras, lo
que resulta en congestién, tiempos de viaje mas largos y
movilidad reducida.

Gestionar la congestion de trafico de
la I-45 en el 4rea del NHHIP
aumentando la capacidad, opciones
para los carriles de vehiculos de alta
ocupacion (high-occupancy vehicle,
HOV) y operaciones mejoradas.

Se estima que, entre los afios 2015 y 2040, el volumen de
trafico diario promedio en la I-45 en las adreas de US 59/1-69 a
I-10 e | 610 al Beltway 8 Norte aumente hasta en
aproximadamente un 40 por ciento. Se prevé que el volumen
de trafico diario promedio en la I-45 entre lal-10y la 1 610
aumente hasta en aproximadamente un 15 por ciento durante
el mismo periodo. Actualmente, la congestidon en la I-45 varia
de condiciones “moderadas” a “graves”. Sin mejoras, la I-45
tendra una congestion de “grave” a “aguda” para 2040, segln
lo medido por el volumen y capacidad de trafico.

Mejorar la movilidad en la I-45 entre
US 59/1.69 y Beltway 8 Norte al
adaptar el crecimiento de poblacion
proyectado y la demanda latente en
el area del proyecto.

El carril de HOV reversible en la I-45 sirve para el transito en
una Unica direccidn durante las horas pico y no se utiliza
durante largos periodos del dia. Durante las horas pico, la
congestioén del carril de HOV se clasifica como "tolerable". Las
previsiones para el servicio de viajeros frecuentes indican que
incluso con el transito paralelo de alta capacidad en el
corredor vial, los carriles controlados seguirian siendo
necesarios para soportar el trafico de viajeros frecuentes y el
servicio de autobuses expresos

Proporcionar un transito expandido
y oportunidades de viaje compartido
con servicios de dos direcciones
durante todo el dia en los carriles
MaX, asi como acceso a las
instalaciones METRO Park & Ride.

Estdndares de disefo y seguridad

Algunos tramos de la I-45 no cumplen con los estandares
actuales de disefio de carreteras, lo que genera un problema
de seguridad vial.

Llevar la I-45 a los estdndares
actuales de disefio con carriles arcén
y auxiliares para mejorar la
seguridad y las operaciones.

Las deficiencias en el disefio de las carreteras también
incluyen un drenaje inadecuado de las aguas pluviales en
algunos lugares, y con lluvias intensas esto puede causar
niveles elevados de agua en el paso subterraneo de la I-45/I-
10, en los carriles exteriores y en las carreteras de acceso
entre Parker Road y Gulf Bank Road. La I-45 no funciona
eficazmente como ruta de evacuacidn con cierres de agua
elevados, especialmente durante las evacuaciones por
huracanes, en las que es probable que se produzcan grandes
precipitaciones.

Eliminar las areas de inundacién en
los carriles principales de la I-45.

ES-3
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Todas las secciones de la I-45 muestran una tasa de accidentes | Proporcionar una instalaciéon
considerablemente mas alta que la tasa de accidentes mejorada con capacidad adicional y
promedio a nivel estatal. los estandares del disefio actual para
reducir la tasa se accidentes.

Evacuacion de emergencia

La I-45 es una ruta designada de evacuacion en caso de una Expandir la capacidad para las
tormenta, huracdn o derrame quimico. Con su capacidad evacuaciones de emergencia al
actual, la eficacia de la evacuacién seria limitada en caso de proporcionar un disefio apropiado y
huracan u otra emergencia a nivel regional. operaciones flexibles.

ES 3 Resumen de las alternativas consideradas

El proceso de evaluacién de alternativas se documenta en detalle en la Seccién 2 de la EIS final.

ES 3.1 ALTERNATIVAS DE CONSTRUCCION

A partir de 2011, el TxDOT comenzd el proceso de desarrollo y evaluacion de una amplia gama de
alternativas de proyectos razonables. Las alternativasy los criterios de evaluacion utilizados en cada etapa
del analisis se presentaron al publico y a los organismos en reuniones celebradas en noviembre de 2011,
octubre de 2012, noviembre de 2013, abril de 2015 y septiembre de 2016. Una Alternativa Propuesta
Recomendada por segmento de proyecto se identificd en el Borrador de la EIS (abril de 2017). Durante la
preparacion del Borrador de la EIS, el TXDOT continud llevando a cabo la coordinacion publica, de agencias
y otras partes interesadas. En respuesta a los comentarios recibidos y a una mayor evaluacion de
ingenieria, las Alternativas Propuestas Recomendadas fueron revisadas y presentadas en mayo de 2017
en la Audiencia Publica y en otras reuniones publicas.

Sobre la base de los comentarios recibidos durante el periodo de comentarios del Borrador de la EIS y de
las continuas aportaciones y coordinacién de las partes interesadas, el disefio del proyecto se reviso entre
mayo de 2017 y junio de 2018. Las alternativas revisadas para cada segmento del proyecto se identifican
como Alternativas Preferidas y cuando se combinan constituyen la Alternativa Preferida para el NHHIP
propuesto. En la Seccién 2.2.6 se detallan los cambios de disefio propuestos desde la publicacion del
borrador de la EIS. Los tamafios y ubicaciones preliminares de las cuencas de detencién de aguas pluviales
se identificaron después del borrador de la EIS y se incluyeron como parte de la Alternativa Preferida. La
EIS final y los informes técnicos asociados documentan el andlisis de los posibles impactos de la Alternativa
Preferida, que se describe de forma mas especifica en la seccidn ES 5 a continuacion.

ES 3.2 ALTERNATIVA DE NO CONSTRUCCION

La Alternativa de No Construccidn representa el NHHIP propuesto que no se esta construyendo. No se
construirian mejoras en las carreteras para proporcionar capacidad adicional a fin de reducir la congestion
y mejorar la movilidad, y no se corregirian las actuales deficiencias de disefio, incluidos los problemas de
drenaje en algunas areas. Aunque la Alternativa de No Construccidon no satisface la necesidad y el
propdsito, esta alternativa se llevd a cabo a través del andlisis de impacto ambiental como base para
evaluar los impactos de ninguna accién.

ES-4
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ES 4 Resumen de los impactos ambientales

Este resumen incluye una visidn general de los recursos y temas evaluados por el Equipo de Estudio y los
impactos ambientales de la Alternativa Preferida. La informacién sobre el anadlisis de las condiciones
existentes; los impactos del proyecto propuesto y los permisos, asuntos y compromisos ambientales se
incluyen en la EIS final, con referencia al borrador de la EIS cuando sea apropiado, ademas de los informes
técnicos asociados que se incluyen como apéndices de la EIS final.

ES 4.1 ALTERNATIVAS DE CONSTRUCCION

En el cuadro ES-2 se resumen por segmentos los impactos de la Alternativa Preferida para algunos de los
recursos y asuntos examinados en esta seccion.

ES 4.1.1  UTILIZACION DEL SUELO

El NHHIP atraviesa zonas urbanas y en desarrollo. El area del proyecto incluye usos residenciales,
comerciales, industriales, de uso publico/institucional, parques/espacios abiertos, terrenos baldios y no
urbanizables. Se requeriria un nuevo derecho de via (ROW) para todas las alternativas. Todos los usos de
la tierra que se verian directamente afectados por el NHHIP se convertirian permanentemente en usos de
transporte. Consulte la Seccion 3.1 de la EIS final para conocer las deliberaciones sobre las condiciones
existentes y los impactos directos en el uso de la tierra. Consulte la Seccion 5 en el EIS final para el andlisis
del posible desarrollo inducido relacionado con el proyecto.

ES4.1.2 RECURSOS COMUNITARIOS

En una evaluacidn de los impactos en la comunidad, se evalian los posibles efectos de una accién
propuesta en los recursos de la comunidad. La evaluacidn incluye, pero no se limita a, desplazamientos
de residencias y negocios, pérdida de instalaciones comunitarias, aislamiento y reconexion de vecindarios,
cambios en la movilidad y el acceso, e impactos acusticos y visuales. Se consideran los impactos adversos
y beneficiosos. Los impactos en los vecindarios y las instalaciones de la comunidad, las residencias y
negocios, y las poblaciones de justicia ambiental se discuten en la Seccién 3.2 en la EIS final. Todas las
alternativas requeririan la adquisicion de un nuevo derecho de via (ROW) que desplazaria a los hogares,
escuelas, lugares de culto, negocios, vallas publicitarias y otros usos. Consulte la Seccidn 3.2.3 en la EIS
final para el andlisis de los desplazamientos.

La Orden del Poder Ejecutivo (Executive Order, EQ) 12898 Medidas federales para abordar la justicia
ambiental en las poblaciones minoritarias y las poblaciones de bajos ingresos requiere que las agencias
federales "hagan que el logro de la justicia ambiental forme parte de su mision identificando y abordando,
segln proceda, los efectos desproporcionadamente altos y adversos para la salud humana o el medio
ambiente de sus programas, politicas y actividades en las poblaciones minoritarias y de bajos ingresos"
(Oficina del Presidente 1994). La OE 12898 también ordena a los organismos que elaboren una estrategia
para aplicar la justicia ambiental. Si bien las personas de minorias y de bajos ingresos y las instalaciones
comunitarias en el drea del proyecto se verian afectadas negativamente por el proyecto propuesto, no
hay Alternativas Razonables que eviten los impactos adversos. Los impactos en las poblaciones de justicia
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ambiental (environmental justice, EJ) y en las poblaciones sensibles se discuten en las Secciones 3.2.4 y
3.2.5, respectivamente, en la EIS final.

ES 4.1.3 CONDICIONES ECONOMICAS

Todas las alternativas podrian requerir un nuevo derecho de via (ROW) y podrian dar lugar a la pérdida
de ingresos por concepto de impuestos sobre la propiedad y las ventas para las jurisdicciones locales. La
conversion de los bienes gravables en el derecho de via (ROW) de carreteras y el desplazamiento de
empresas que son fuentes importantes de ingresos por concepto de impuestos sobre las ventas, tendrian
un impacto negativo en la economia local. Las pérdidas de ingresos fiscales pueden ser temporales si las
empresas y los residentes desplazados se trasladan dentro de la misma jurisdiccidn fiscal. La construccion
del proyecto propuesto tendria efectos directos, indirectos e inducidos en el empleo, la produccién y los
ingresos locales, regionales y estatales. Consulte la Seccién 3.3 de la EIS final para conocer las
deliberaciones sobre los impactos directos en los beneficios fiscales y el empleo, y los impactos indirectos
en el trabajo y los ingresos.

ES 4.1.4 INSTALACIONES DE TRANSPORTE

Los servicios de transporte en el area del proyecto incluyen lineas de autobus y tren ligero, ferrocarriles
de carga, un aeropuerto, carreteras, instalaciones para bicicletas/peatones y centros de transito. Los
servicios de transporte en el drea del proyecto se ilustran en los esquemas del proyecto y en los elementos
expuestos en el Informe Técnico de Evaluacidon de Impactos Comunitarios. Consulte la Seccién 3.4 de la
EIS final para una discusiéon de los impactos en las instalaciones de transporte.

ES 4.1.5 CALIDAD DEL AIRE

Este proyecto esta ubicado dentro del Condado de Harris, que forma parte del area Houston-Galveston-
Brazoria que ha sido designada por la Agencia de Proteccion Ambiental (Environmental Protection Agency,
EPA) como un area de incumplimiento grave y marginal para los Estandares Nacionales de Calidad del Aire
Ambiental de ozono 2008 y 2015 (National Ambient Air Quality Standards, NAAQS), respectivamente; por
lo tanto, se aplican las normas de conformidad de transporte.

La accidn propuesta es coherente con el Plan Regional de Transporte de 2045 (Regional Transportation
Plan, RTP) y el Programa de Mejora del Transporte de 2019-2022 (Transportation Improvement Program,
TIP) del Consejo de Area de Houston-Galveston (Houston-Galveston Area Council, H-GAC) que tienen
restricciones fiscales, segun su enmienda, los cuales fueron considerados conformes al Plan de
Implementacién Estatal (State Implementation Plan, SIP) de la Comisidn de Calidad Ambiental de Texas
(Texas Commission on Environmental Quality, TCEQ) por la FHWA y la Administracién Federal de Transito
el 2 de agosto de 2019. EI TxDOT recibié una determinacién de conformidad a nivel del proyecto por parte
de la FHWA el 25 de junio de 2020.

Se realizé un analisis de la calidad del aire del trafico (Traffic Air Quality Analysis, TAQA) para evaluar si el
proyecto afectaria negativamente la calidad del aire local al contribuir a niveles de mondxido de carbono
(CO) que exceden los NAAQS de CO de 1 hora u 8 horas. Utilizando el modelo de dispersién Gaussiano de
estado estacionario CALINE3, el andlisis tuvo en cuenta los supuestos del caso mas desfavorable a lo largo
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de las areas del proyecto, con el mayor volumen de horas de disefio de vehiculos y el derecho de via
(ROW) mas estrecho para cada segmento. Los resultados del analisis de cada segmento del proyecto
indican que no se prevé que las concentraciones de CO superen la norma nacional, y que se mantendran
relativamente constantes desde el tiempo estimado de finalizacion (Estimated Time of Completion, ETC)
hasta el afio de disefio.

Se llevd a cabo un andlisis cuantitativo de agentes téxicos atmosféricos de fuente movil (Mobile Source
Air Toxics, MSAT) para los nueve MSAT prioritarios de la red de transporte afectada del proyecto NHHIP.
Este analisis calculé una reduccidn de mas del 72 por ciento para los escenarios de construccién y no
construccion para las emisiones totales de MSAT de 2018 a 2040, incluso cuando se proyecta que las millas
recorridas por vehiculo (Vehicle Miles Traveled, VMT) aumenten entre 45-58 por ciento. El proceso de
gestidon de la congestion regional del H-GAC y las emisiones de la construccién también se examinan en
esta EIS final. Consulte la Seccion 3.5 para mas detalles sobre el andlisis de la calidad del aire.

ES 4.1.6 RuUIDO

Se realizé un analisis del ruido del trafico de acuerdo con las Directrices de TxDOT (aprobadas por la
FHWA) para el Analisis y la Reduccion del Ruido del Tréafico en las Carreteras. Se determinaron los niveles
de ruido de trafico actuales y futuros para una variedad de usos del suelo sensibles al ruido adyacentes al
proyecto NHHIP, incluyendo areas exteriores de casas unifamiliares, apartamentos, iglesias, escuelas y
parques. Se prevé que los impactos del ruido del tréfico para la Alternativa Preferida ocurran en lugares
representados por un total de 222 puntos receptores a lo largo de los tres segmentos del proyecto. Se
evaluaron las medidas de reduccién de ruido para cada impacto de ruido de trafico. Donde sea razonable
y factible, se proponen barreras de ruido para 76 lugares, lo que beneficiaria a 138 receptores
representativos. Se realizd un examen cuantitativo de las posibles medidas de mitigacidn, incluidas las
barreras contra el ruido del trafico, que se examina en la Seccidon 3.6 de esta EIS final.

ES 4.1.7 RECURSOS HIDRICOS

Dentro del area del proyecto propuesto, la Ciudad de Houston opera y mantiene el sistema publico de
agua que distribuye agua potable a los usuarios finales. Segun la base de datos de aguas subterraneas de
la Junta de Desarrollo del Agua de Texas, siete pozos de agua registrados se encuentran dentro del
derecho de via (ROW) para la Alternativa Preferida, todos los cuales utilizan el Acuifero de la Costa del
Golfo como fuente de agua. La implementacién de las practicas adecuadas de gestidn de aguas pluviales
(Best Management Practices, BMP) y las medidas de prevencidén de derrames minimizarian los posibles
impactos en la calidad del agua subterrdnea. Los pozos situados dentro de la Alternativa Preferida que se
verian inevitablemente impactados por dicha Alternativa Preferida, serian tapados y abandonados de
acuerdo con los reglamentos de la TCEQ para eliminar el potencial de impactos en los recursos de aguas
subterraneas.

Se elaboraria un plan de prevencidn de la contaminacion de las aguas pluviales (Storm Water Pollution
Prevention Plan, SW3P) de acuerdo con las politicas del TxDOT y se aplicarian medidas para prevenir o
corregir la erosién que pudiera producirse durante la construccion. El proyecto propuesto cumpliria con
el Permiso General de Construccién (Construction General Permit, CGP) del Sistema de Eliminacién de
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Descargas Contaminantes de Texas. La aplicaciéon de las BMP de aguas pluviales y la construccién de
instalaciones de detencion, reducirian al minimo los posibles impactos en la calidad de las aguas de la
superficie. Los impactos en la calidad de las aguas de la superficie debido a los derrames en la superficie
se reducirian al minimo mediante la aplicacién de las medidas de prevencién de derrames establecidas en
el SW3P.

No existen barreras costeras segin el mapa del Sistema de Recursos de Barreras Costeras para la
Alternativa Preferida dentro de los segmentos 1, 2 o 3; por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria
ningun impacto en dichos recursos. Una parte de la Zona de Gestion Costera de Texas asociada con Buffalo
Bayou atraviesa este-oeste a través del segmento 3. Las actividades de construccidon de la Alternativa
Preferida que requieren la autorizacion del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los EE. UU. (U.S. Army
Corps of Engineers, USACE) requeririan una coordinacién formal entre TxDOT vy la Oficina General de
Tierras con respecto a la coherencia con el Programa de Gestidon Costera de Texas, minimizando asi los
impactos en la zona. La coordinacion del TxDOT con la Guardia Costera de los Estados Unidos (U.S. Coast
Guard, USCG) también se llevaria a cabo para la obtencion de permisos relacionados con las estructuras
de los puentes construidos sobre Buffalo Bayou. Consulte la Seccién 3.7 en la EIS final.

ES 4.1.8 PLANICIES ALUVIALES

Algunos tramos del proyecto propuesto atraviesan dreas designadas por la Agencia Federal de Gestion de
Emergencias (Federal Emergency Management Agency, FEMA) como zonas especiales de peligro de
inundacién (vias de inundacién reglamentarias, planicies aluviales de 100 afios y de 500 afios).
Aproximadamente el 70 por ciento del area del proyecto se encuentra fuera de planicies aluviales de 100
afios y otras areas de peligro de inundacién seguin lo mapeado actualmente por la FEMA. Algunos tramos
del proyecto del derecho de via (ROW) existente y propuesto estan dentro de planicies aluviales mapeadas
de 100 afios. Los estudios para actualizar el mapeo del terreno inundable para el Condado de Harris estan
en curso y estan utilizando datos actualizados sobre la frecuencia de precipitacion. Consulte la Seccién 3.8
de la EIS final para obtener informacidn adicional. Como se sefiala en la Seccion 3.8.2 de la EIS final,
actualmente es necesario utilizar los datos de frecuencia de las precipitaciones del Atlas 14 para el disefo
de proyectos en el condado de Harris, y el TxDOT utiliza las estimaciones actualizadas de frecuencia de las
precipitaciones al disefiar nuevos proyectos de construccion.

El TXDOT coordinaria con el Departamento de Obras Publicas e Ingenieria de la Ciudad de Houston vy el
Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (Harris County Flood Control District, HCFCD)
segln sea necesario, en relacion con la gestién de las planicies aluviales reglamentarias y la gestién de las
mismas durante el disefio y la evaluacion del proyecto propuesto. Se realizaria un estudio hidroldgico e
hidraulico detallado del proyecto propuesto durante la fase de disefio para determinar la ubicacion y el
tamafio adecuados de los puentes, alcantarillas u otras estructuras de drenaje que serian necesarias. Las
autoridades federales, estatales y locales tendrian la oportunidad de examinar el estudio hidrolégico e
hidraulico para verificar que se han propuesto medidas apropiadas de manera que el proyecto no
aumente el riesgo de inundacion de las propiedades adyacentes. Los puentes, alcantarillas y estructuras
de drenaje cruzado se disefiarian segun las normas de la FHWA y el TxDOT para eventos de disefio hasta
el evento de una tormenta de 100 afios. El estudio también confirmaria que el proyecto no afectaria
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negativamente las condiciones existentes del terreno inundable en las proximidades del proyecto para
eventos extremos (es decir, sucesos de tormenta de mas de 100 afios de duracién). Las BMP, como la
construccion de instalaciones de detencion, se incorporarian al disefio final del proyecto propuesto para
compensar el aumento de los flujos de las areas de superficie impermeable. La construccion del proyecto
propuesto se ajustaria a las directrices y politicas de los condados y los terrenos inundables locales,
incluida la utilizacion de estimaciones actualizadas de la frecuencia de las precipitaciones durante el
diseio del proyecto.

ES 4.1.9 HUMEDALES Y OTRAS AGUAS DE LOS ESTADOS UNIDOS

Las aguas y los humedales que se encuentran dentro o que atraviesan los derechos de vias (ROW)
existentes y los nuevos propuestos, se evaluaron para cada segmento individual del proyecto. Buffalo
Bayou y una seccidn del White Oak Bayou dentro de los limites del proyecto propuesto del Segmento 3
son vias navegables (es decir, aguas que estan sujetas al flujo y reflujo de la marea, o que se utilizan
actualmente, se han utilizado en el pasado o pueden ser susceptibles de ser utilizadas para el transporte
del comercio interestatal o exterior). Se anticiparia un permiso de la Seccién 9 de la USCG para puentes u
otras estructuras construidas en o sobre Buffalo Bayou y la porcién de White Oak Bayou sujeta a la
influencia de las mareas. Se anticiparia un permiso de la Seccidén 10 del USACE para actividades de
construccion de proyectos que implicarian la descarga de material dragado o de relleno dentro de los
limites jurisdiccionales de Buffalo Bayou y la porcion de White Oak Bayou sujeta a la influencia de las
mareas.

La extensién de area de los recursos acudticos identificados dentro de los derechos de via (ROW)
existentes y los nuevos propuestos, se calculé con base en una combinacién de recoleccién de datos en
el campo (de los derechos de via (ROW) publicos y donde se otorgd el derecho de entrada) y la
interpretacién de los datos de escritorio detectados remotamente (descritos en detalle en la Seccion 3.9
de la EIS final). Luego de la publicacién del Borrador de la EIS, los Topégrafos Profesionales Registrados
realizaron un estudio de Buffalo Bayou, White Oak Bayou, Little White Oak Bayou y Halls Bayou, para
definir con mayor precision las areas de estos cursos de agua que se producen dentro del derecho de via
(ROW) existente de la I-45 y el nuevo derecho de via (ROW) propuesto en la Alternativa Preferida. La EIS
final presenta la superficie y los pies lineales de los 29 cuerpos de agua, que incluyen tanto las aguas de
los Estados Unidos como los humedales, que se encuentran dentro del derecho de via (ROW) existente
de la I-45 y el derecho de via (ROW) de la Alternativa Preferida. De los 29 cuerpos de agua identificados,
25 fueron evaluados preliminarmente como aguas posiblemente jurisdiccionales de los Estados Unidos.
Aproximadamente 26 acres de caracteristicas posiblemente jurisdiccionales ocurren dentro de los
derechos de via (ROW) existentes y propuestos.

El TxDOT se coordinara con el USACE con respecto a la autorizacion de permisos para descargas inevitables
de material dragado o de relleno en aguas jurisdiccionales de los Estados Unidos reguladas bajo la
Seccion 404 de la Ley de Agua Limpia (Clean Water Act, CWA) o la Seccién 10 de la Ley de Rios y Puertos.
El TxDOT también coordinard con la USCG segun los requisitos de la Seccién 9 de la Ley de Rios y Puertos
y la Ley General de Puentes, con respecto a la autorizacidén de permisos para la construccién de estructuras
de puentes sobre las aguas navegables de Buffalo Bayou y White Oak Bayou. Ademas, de acuerdo con los
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requisitos de la Seccién 408 del Titulo 33 del USC, el TxDOT coordinard con el USACE y el HCFCD para
determinar sila ocupacion o alteracién del proyecto federal de White Oak Bayou, una parte del cual ocurre
dentro del area del proyecto propuesto, seria perjudicial para el interés publico o perjudicaria la utilidad
del proyecto federal. Consulte la Seccién 3.9 de esta EIS final para mas detalles.

ES 4.1.10 VEGETACION Y VIDA SILVESTRE

El proyecto propuesto se encuentra en un area altamente urbanizada de la Ciudad de Houston. La revision
de los Sistemas de Mapeo Ecoldgico del Departamento de Parques y Vida Silvestre de Texas (Texas Parks
and Wildlife Department’s, TPWD's) reveld que aproximadamente el 98 por ciento del area del proyecto
propuesto esta mapeado como urbano (incluida la infraestructura de transporte existente), y el 2 por
ciento restante incluye vegetacidn urbana, pradera perturbada o vegetacién riberefia. Se llevaron a cabo
investigaciones sobre el terreno para verificar las condiciones existentes dentro de la alineacion de la
Alternativa Preferida. Aunque la mayor parte de la alineacién se produce dentro de un area altamente
urbanizada, dominada por el pavimento; la vegetacion dentro de los tramos no urbanizados del proyecto
se presenta principalmente como plantas ornamentales o pastos cortados y mantenidos de forma
rutinaria. La construccion de la Alternativa Preferida afectaria a las plantaciones herbaceas, arbustos,
arboles y otras plantas a través de las actividades de preparacidn del sitio. El despeje y la nivelacion
eliminarian la cubierta vegetal existente y la sustituirian por una cubierta mayormente impermeable
asociada a los carriles de circulaciéon, las rampas de entrada y salida y las carreteras de la fachada.
Cualquier area abierta restante que se encuentre adyacente al derecho de via (ROW) o en las medianas,
se plantaria con vegetacién herbacea que se mantendria rutinariamente mediante la siega.

Las poblaciones de fauna y flora silvestres autéctonas de la regién general del proyecto propuesto han
sido desplazadas en gran medida por el desarrollo y la urbanizacidon de Houston, dejando las areas de
habitat restantes muy fragmentadas. Sin embargo, ciertas especies de fauna y flora silvestres se han
adaptado a las condiciones urbanizadas; por lo tanto, las condiciones urbanisticas desarrolladas
proporcionan un habitat para las especies de fauna y flora silvestres en la zona del proyecto propuesto.
Los impactos de la construccidn en la vida silvestre serian el resultado de la eliminacion de la vegetacion
y las estructuras que proporcionan habitat. El funcionamiento del proyecto propuesto podria afectar la
vida silvestre por el impacto de los vehiculos, debido a los carriles de viaje adicionales y a la cobertura
impermeable. Segln los mapas del Organismo Nacional para el Estudio de los Océanos y la Atmdsfera, no
se ha identificado ningun Habitat Esencial para los Peces (Essential Fish Habitat, EFH) en la zona del
proyecto propuesto.

El proyecto requirio la coordinacién con el TPWD de conformidad con el Memorando de Entendimiento
(MOU) del TxDOT-TPWD de 2013. El TPWD, como organismo participante, revisé y comenté el Borrador
de la EIS, que sirvié como coordinacion en el marco del MOU. La coordinacidn con el TPWD se completd
el 1.° de diciembre de 2016. No se requeriria ninguna coordinacién adicional con la TPWD para este
proyecto a menos que las futuras modificaciones de disefio dieran lugar a una reevaluacién que se
determinara como un cambio sustancial con respecto a la coordinacion anterior o si el alcance de la
reevaluacion se relacionara con un asunto sobre el cual la TPWD hiciera observaciones. Consulte la
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Seccién 3.10 de la EIS final para conocer las deliberaciones sobre las condiciones existentes y los posibles
impactos en la vegetacion y la vida silvestre.

ES 4.1.11 ESPECIES AMENAZADAS Y EN PELIGRO DE EXTINCION

El sitio web de Informacién para la Planificacidn y Conservacion del Servicio de Pesca y Vida Silvestre de
los EE. UU. (U.S. Fish and Wildlife Service’s, USFWS) se enumeran cinco especies que podrian estar
presentes en la zona del proyecto propuesto. Las tres especies de aves incluidas en la lista fueron retiradas
de la consideracién en este analisis porque el proyecto propuesto no estd relacionado con la generaciéon
de energia edlica. La flor de la pradera de Texas y el manati antillano no se verian afectados por la ausencia
de un habitat adecuado. Por lo tanto, no se anticipan efectos sobre ninguna especie incluida en la lista
federal como resultado del proyecto propuesto.

Los posibles impactos a las especies mencionadas por el estado y las especies de mayor necesidad de
conservacion (Species of Greatest Conservation Need, SGCN) podrian atribuirse a las especies méviles que
interactian o evitan la maquinaria de construccion, la pérdida del habitat de la vida silvestre, la
fragmentacion del habitat, las colisiones de vehiculos y la remocidn/perturbacion directa de poblaciones
de plantas o personas. La Alternativa Preferida requeriria la eliminacion de mas de 120 acres de
vegetacion no urbana que puede proporcionar un habitat adecuado para las ocho especies mencionadas
por el estado. De conformidad con el Acuerdo Programdtico Sobre Prdcticas Adecuadas de Gestion entre
el TxDOT y el TPWD en el marco del MOU de 2013, se han definido las BMP para que las aplique el TxDOT,
a fin de reducir al minimo los impactos sobre las especies incluidas en las listas de los Estados y los SGCN.
Consulte la Seccion 3.11 de la EIS final para conocer las deliberaciones sobre las condiciones existentes y
los posibles impactos junto con un cuadro de las BMP para las especies que figuran en las listas de los
estados y los SGCN.

ES 4.1.12 SUELOS Y GEOLOGIA

La erosion del suelo que podria resultar de las actividades de construccién se controlaria o reduciria al
minimo mediante el uso de técnicas de construccidén adecuadas y la aplicacién de las BMP. El uso de
normas de disefio y métodos de construccidon apropiados reduciria al minimo los impactos adversos
asociados con las fallas de la superficie, la topografia y los suelos, de manera que los procesos naturales
no se verian afectados. Consulte la Seccidn 3.12 de la EIS final para conocer las deliberaciones sobre las
condiciones existentes y los posibles impactos en los suelos y la geologia.

ES 4.1.13 RECURSOS ARQUEOLOGICOS

El NHHIP propuesto incluye fondos estatales y federales administrados a través de TxDOT; por lo tanto, el
proyecto propuesto estd sujeto a las regulaciones definidas en la Seccién 106 de la Ley de Preservacién
Histérica Nacional (National Historic Preservation Act, NHPA) de 1966, segin su enmienda. Segun la
Seccién 106 de la NHPA, y de conformidad con las normas del Consejo Asesor para la Preservacion
Histérica (Advisory Council on Historic Preservation, ACHP) relativas a la proteccién de los bienes
histdricos (Seccion 800 del Titulo 36 del Cédigo de Regulaciones Federales [Code of Federal Regulations,
CFR]), las agencias federales estdan obligadas a localizar, evaluar y valorar los efectos de sus
emprendimientos en los bienes histdricos. Para proyectos de transporte como éste, en los que se
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producen alteraciones del suelo en el derecho de via (ROW) de propiedad estatal, el cumplimiento de la
Seccién 106 de la NHPA y del Cédigo de Antigliedades de Texas se aplica en virtud del Acuerdo
Programatico entre la FHWA, el TxDOT, el Oficial de Preservacién Histdrica del Estado de Texas y el ACHP
en relaciéon con la Aplicacion de los Compromisos y Acuerdos de Transporte (PA-TU). De conformidad con
la Seccién 800.4 del Titulo 36 del CFR, el TxDOT hara un "esfuerzo razonable y de buena fe para llevar a
cabo los debidos procesos de identificacion" de las propiedades histéricas.

De 2015 a 2017, Raba Kistner Environmental, Inc. identificé dreas dentro del proyecto del derecho de via
(ROW) propuesto que tenian una probabilidad baja, moderada o alta de contener depdsitos arqueoldgicos
intactos sobre la base de la proximidad a recursos conocidos y niveles de perturbacion anterior. Los
arquedlogos de Raba Kistner luego llevaron a cabo un profundo estudio arqueoldgico peatonal en algunas
areas de alta probabilidad distribuidas en 23 parcelas para las que se concedié permiso de entrada. En
2018, un estudio de seguimiento de antecedentes arqueoldgicos realizado por el TxDOT refind mas las
areas de probabilidad arqueoldgica dentro del derecho de via (ROW) del proyecto propuesto sobre la base
de la proximidad al agua, uso histérico de tierras, investigacidén de archivos, informacion adicional sobre
perturbaciones y detalles actualizados del disefio.

En abril de 2018, el TxDOT avanzd con el estudio de tres ubicaciones de alta probabilidad adyacentes a
Buffalo Bayou a las que se concedid acceso, pero en las que las preocupaciones por los materiales
peligrosos requerian pruebas de contaminantes antes del trabajo de campo. El contratista de pruebas de
suelo de TxDOT, TRC Solutions, realizd pruebas de contaminantes subsuperficiales en octubre de 2018,
identificando areas donde los productos quimicos y las bacterias de interés eran elevados. Estas areas se
marcaron digital y fisicamente para evitarlas durante el estudio arqueoldgico posterior. En noviembre de
2018, en consulta con el TxDOT, Cox MclLain Environmental Consulting (CMEC) excluyd la necesidad de
hacer un estudio de dos lugares de alta probabilidad debido a la evidencia de perturbacion. Luego, en
noviembre y diciembre de 2018, los arquedlogos de CMEC realizaron encuestas y pruebas limitadas bajo
el Permiso de Antigliedades de Texas 8613, utilizando zanjas mecanicas en un area de alta probabilidad
gue interceptaba los sitios 41HR982 y 41HR1037. Tras el estudio y las pruebas, el TxDOT recomendd que
los tramos de esos sitios dentro del area de posibles efectos (Area of Potential Effects, APE) del NHHIP
gue se vieran gravemente perturbadas, se proporcionaran datos redundantes cuando se consideraran en
el contexto de las obras adyacentes de otros, y no pudieran contribuir a la elegibilidad de ninguno de los
sitios para el Registro Nacional de Lugares Histdricos.

El 25 de febrero de 2019, la Comisidn Histdrica de Texas (Texas Historical Commission, THC)/Oficina de
Preservacion Historica del Estado de Texas (State Historic Preservation Office, SHPO), estuvo de acuerdo
con las recomendaciones del TxDOT, en las cuales, no se requiere ningun trabajo o consulta adicional para
los tramos estudiados del APE. El TxDOT se asegurard de que todas las evaluaciones arqueoldgicas, asi
como la consulta de la Seccion 106 y el Codigo de Antigliedades de Texas, se completen antes del
comienzo de la construccién dentro de los acres restantes sin inspeccionar de los nuevos
ROW/servidumbres propuestos. Los tramos restantes del APE del proyecto que requieren una mayor
investigacion, incluidas las areas de probabilidad media situadas cerca del extremo norte del proyecto y
dos areas de alta probabilidad situadas dentro y cerca del complejo de apartamentos Clayton Homes, se
muestran en la Figura 3-4 de este documento. El 25 de febrero de 2019, la THC estuvo de acuerdo con el
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compromiso del TxDOT de completar el estudio de estas areas. Consulte la Seccién 3.14 de la EIS final
para conocer las deliberaciones sobre las condiciones existentes y los posibles impactos en los recursos
arqueoldgicos.

ES 4.1.14 RECURSOS HISTORICOS

El TXxDOT llevd a cabo la identificacién, documentacién y evaluacion de las propiedades histdricas para
este proyecto segun las disposiciones de la Seccion 106 del Acuerdo Programatico (Programmatic
Agreement, PA), ejecutado entre la FHWA, el TxDOT, la SHPO de Texas y el ACHP. Estos esfuerzos se
llevaron a cabo en cumplimiento de la Seccidn 106 de la NHPA, segun lo codificado en la Seccion 800 del
Titulo 36 del CFR.

El TxDOT utilizé6 un método por etapas para identificar, documentar y evaluar las propiedades histéricas
en el drea del proyecto, con un Disefio de Investigacidn de Recursos Histéricos inicial, cuatro documentos
del Informe de Reconocimiento para la Encuesta de Estudios Histéricos (Informe), y dos informes de
encuesta de nivel intensivo enfocados, preparados entre 2015 y 2018. Un Informe de la Encuesta de
Recursos Histaricos - Actualizacion (Apéndice H del EIS final) terminado en septiembre de 2019 reunio las
conclusiones de los diversos informes y abordd los comentarios y preguntas planteadas por la SHPO de
Texas en respuesta a los informes anteriores. El Informe de septiembre de 2019 fue presentado al SHPO
de Texas y a otras partes consultoras como parte del proceso de consulta de la Seccién 106. De
conformidad con la Seccién 106 y Seccién 800 del Titulo 36 del CFR, el TxDOT llevd a cabo actividades de
participacién publica y divulgacion, centradas en los recursos histdricos.

El SHPO de Texas estuvo de acuerdo con las determinaciones de efecto del TxDOT el 9 de septiembre de
2019, con la condicién de que las prescripciones de disefio para evitar o minimizar los efectos adversos se
incorporen en el contrato de disefio-construccién. En la Seccién 3.15 de la EIS final se resumen los efectos
directos adversos, los efectos indirectos y los impactos acumulativos junto con los compromisos de
disefio. El Informe de la Encuesta de Recursos Histdricos de septiembre de 2019 - Actualizacion
(Apéndice H del EIS final) contiene una discusion completa de los efectos directos, indirectos vy
acumulativos de todas las propiedades histéricas identificadas en el APE. Consulte también la Seccién 7.15
de la EIS final.

ES 4.1.15 MATERIALES PELIGROSOS

La evaluacion de las dificultades relacionadas con los materiales peligrosos para el NHHIP propuesto, se
basd en un examen de los registros de reglamentacién ambiental y las observaciones realizadas durante
las investigaciones de campo. El 22 de mayo de 2014, Environmental Data Resources Inc. realizd una
busqueda en la base de datos regulatoria. El 4 de octubre de 2017 se llevd a cabo una segunda busqueda
en la base de datos regulatoria de Banks Environmental Data (Banks), para facilitar el examen de las areas
en las que se requeriria un nuevo derecho de via (ROW) para los cambios de disefio. El informe de Banks
de 2017 identificd un total de 833 registros dentro de los radios de busqueda prescritos por la norma
ASTM E 1527-13. De esos registros en el informe de Banks, se determind que 137 emplazamientos
(principalmente tanques de almacenamiento de petréleo con fugas [Leaking Petroleum Storage Tanks,
LPST] y emplazamientos del Programa de Limpieza Voluntaria [Voluntary Cleanup Program, VCP]) tenian
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el potencial de impactar el corredor vial del proyecto. Esta determinacion se basé en el tipo de listado de
la base de datos, la informacidn proporcionada en el informe de la base de datos y la distancia y direccién
del listado al corredor vial. Ademas, se identificaron 33 sitios huérfanos o no localizables en la busqueda
en la base de datos. En el caso de la Alternativa Preferida, los impactos asociados a los materiales
peligrosos se producirian muy probablemente durante la construccidn y estarian relacionados con las
actividades que se realicen en los emplazamientos de materiales peligrosos existentes o en sus
proximidades en las inmediaciones del proyecto propuesto.

La construccion del NHHIP propuesto podria incluir la demolicion de estructuras de construccién, algunas
de las cuales pueden contener materiales de asbesto. Los problemas relacionados con el asbesto se
abordarian durante el proceso de adquisicion del derecho de via (ROW) antes de la construccion. El usoy
la manipulacién de materiales peligrosos asociados con la maquinaria y el equipo de construccién
supondrian un riesgo minimo para el medio ambiente, ya que se aplicarian las BMP y las medidas
adecuadas de seguridad y prevencidon/contencién de derrames. En caso de que las cuadrillas de
construccion se encontraran con suelos o aguas subterrdaneas contaminadas durante la construccién del
proyecto propuesto, todas las actividades cesarian hasta que los materiales contaminados se retiraran
debidamente de la zona y se transportaran a un lugar de eliminacidn apropiado en cumplimiento de las
leyes federales, estatales y municipales aplicables. Consulte la Seccién 3.16 de la EIS final para conocer las
deliberaciones sobre las condiciones existentes y el potencial de los materiales peligrosos.

ES 4.1.16 RECURSOS VISUALES Y ESTETICOS

El andlisis detallado del impacto visual se llevd a cabo después del Borrador de la EIS y se aborda en la
Seccion 3.17 de la EIS final. El alcance de cualquier impacto potencial se basa en la compatibilidad del
impacto, la sensibilidad del observador al impacto y el grado de dicho impacto. El andlisis llega a la
conclusién de que si bien puede haber areas especificas cercanas a la Instalacién Propuesta que pueden
verse afectadas negativamente por una reduccion de la calidad visual, la mayoria de los observadores no
tendrian ningln impacto. Algunos observadores habrian mejorado las perspectivas, donde se hayan
eliminado las estructuras elevadas o donde las medidas de mitigacién hayan reducido los impactos
visuales. Las areas donde podrian producirse impactos adversos podrian ser mitigadas para minimizar el
impacto visual (Consulte la Seccion 7.17 de la EIS final). El resumen del impacto visual concluyd lo
siguiente: para la unidad de paisaje #1 (Segmento 1), el impacto visual seria neutro, la sensibilidad del
observador existente es baja y el proyecto es compatible. Para la unidad de paisaje #2 (Segmento 2), el
impacto visual seria neutro, la sensibilidad del observador existente es baja y el proyecto es compatible.
Para la unidad de paisaje #3 (Segmento 3), el impacto visual seria neutro, la sensibilidad del observador
existente es moderada y el proyecto es compatible. Para algunos observadores residenciales y de otro
tipo fuera del centro de la ciudad con vistas al horizonte del centro de la ciudad, la mayor parte de la
visibilidad en el drea del Segmento 3 tendria vistas mejoradas o ningln impacto a dichas vistas y la calidad
visual seguiria siendo moderada. Las areas especificas donde podrian ocurrir impactos adversos (el norte
del centro de la ciudad) podrian resultar mitigadas para minimizar el impacto (consulte la Seccién 3.17.3
de la EIS Final).
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El proyecto se desarrollara bajo el Programa de Cinta Verde de TxDOT, que asigna fondos para arboles y
plantas dentro de la carretera del derecho de via (ROW). Se desarrollard un plan paisajistico detallado
como parte del proceso de disefio final. El TxDOT se coordinard con grupos y agencias locales para
acomodar mejoras al paisajismo estandar y el uso recreativo de espacios verdes en y alrededor de las
areas de detencion de aguas pluviales, donde sea posible. Las cuencas de detencion de fondo hiumedo se
consideraran si una entidad asociada acepta mantenerlas. Las areas de detencion no serian parques ya
gue su uso principal es para la mitigacién de drenajes e inundaciones. Consulte la Seccidn 3.17 del EIS final
para una discusion detallada.

ES 4.1.17 SECCION 4(F) RECURSOS

La Seccion 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de 1966 prohibe al Secretario de Transporte
aprobar cualquier programa o proyecto que requiera el "uso" de 1) cualquier terreno de propiedad publica
de un parque publico, area recreativa o refugio de vida silvestre y aves acuaticas de importancia nacional,
estatal o local, segin lo determinen los funcionarios federales, estatales o locales con jurisdiccién o 2)
cualquier tierra de un sitio histérico de importancia nacional, estatal o local, segun lo determinen esos
funcionarios, a menos que no haya una alternativa viable y prudente al uso de esa tierra y el proyecto
incluya toda la planificacion posible para reducir al minimo los dafios al recurso.

El TXDOT se ha coordinado con el SHPO de Texas como parte del proceso de la Seccidn 106 y con el Oficial
con Jurisdiccion para los sitios histéricos conforme a la Seccién 4(f). La SHPO estuvo de acuerdo con los
hallazgos de elegibilidad y efectos preliminares de TxDOT el 9 de septiembre de 2019. En una carta con
fecha del 27 de febrero de 2020, la SHPO, como la Oficial con Jurisdiccion, no manifestd ningun
comentario sobre los hallazgos de la Seccion 4(f). La SHPO estuvo de acuerdo con la determinacion del
TxDOT de que el proyecto tendria un efecto adverso para:

= El Distrito Histérico de los Almacenes de Houston

= El Almacén de Carlisle Plastics del Norte

= El Almacén de Readers Distributors

= El edificio de la compafiia Cheek-Neal Coffee y la parcela de propiedad asociada

= Rossonian Cleaners

No existen alternativas viables y prudentes para evitar el uso de las propiedades de la Seccidn 4(f): El
Distrito Historico de los Almacenes de Houston, el Almacén de Readers Distributors, Carlisle Plastics; el
edificio de la compafiia Cheek-Neal Coffee y Rossonian Cleaners. El proyecto incluye toda la planificacion
posible para minimizar el dafo a las propiedades de la Seccidn 4(f). El proyecto cumple con otras leyes
relacionadas, incluida la Secciéon 6(f) de la Ley del Fondo de Conservacion de la Tierra y el Agua y el
Capitulo 26 del Cddigo de Parques y Vida Silvestre de Texas (Texas Parks and Wildlife, TPW), cuando
corresponda.

Se evaluaron los parques publicos y las instalaciones recreativas dentro de los 500 pies del proyecto del
derecho de via (ROW) propuesto de las Alternativas de Construccion, para los posibles efectos de la
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Seccidén 4(f). Consulte la Seccidn 3.18 de la EIS final y el Apéndice O de la Seccion Individual 4(f) Evaluacion
para mas detalles.

Debido a los extensos esfuerzos por evitar los impactos directos y los usos de los recursos de los parques,
no hay impactos directos en los parques. La Alternativa Preferida no resultaria en el uso o impacto adverso
de ninguna de las propiedades del parque de la Seccidon 4(f). Aunque no tendria ningln uso ni impacto
adverso para Sam Houston Park, vale la pena mencionar los impactos beneficiosos. La accidn propuesta
reduciria sustancialmente la huella de la autopista en el area del Sam Houston Park. Con el proyecto
propuesto, se prevé que los niveles de ruido disminuyan en 3 decibeles aproximadamente en el centro
del parque. Ademas, los disefiadores del proyecto trabajaron para mejorar y optimizar los recursos del
espacio abierto en todo el corredor vial del proyecto.

ES 4.1.18 REQUERIMIENTOS ENERGETICOS; USOS A CORTO PLAZO Y
PRODUCTIVIDAD A LARGO PLAZO; Y COMPROMISOS IRREVERSIBLES
E IRRECUPERABLES DE RECURSOS

La disminucidn de los retrasos de los vehiculos y la mayor eficacia de las velocidades de funcionamiento
de dichos vehiculos, permitirian aumentar la eficiencia energética en la carretera mejorada. El consumo
de energia relacionado con la construccion seria por un tiempo limitado y podria compensarse con las
eficiencias energéticas operacionales obtenidas mediante el uso de las instalaciones de transporte
mejoradas y los cambios en la tecnologia de los vehiculos y los combustibles a lo largo de muchos decenios

Los usos locales y a corto plazo del medio ambiente asociados a la construccion de la Alternativa Preferida
serian tipicos de la construccién de carreteras y tendrian efectos limitados a largo plazo. La construccion
de la Alternativa Preferida implicaria el compromiso de recursos naturales, fisicos, humanos y fiscales. La
decisién de comprometer estos recursos para la construccién de la Alternativa Preferida se basaria en el
concepto de que los residentes del drea inmediata, la regidn y el estado se beneficiarian de la mejora de
la calidad del sistema de transporte regional. Se espera que los beneficios superen el compromiso de los
recursos.

Los requerimientos energéticos a corto y largo plazo; la relacién entre los usos locales a corto plazo y el
mantenimiento y mejora de la productividad a largo plazo; y los compromisos irreversibles e
irrecuperables de recursos, se abordan en las Secciones3.19, 3.20 y 3.21 de esta EIS final,
respectivamente.

ES 4.1.19 GASES DE EFECTO INVERNADERO Y CAMBIO CLIMATICO

El TXDOT ha preparado un informe técnico de Analisis de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero y
Evaluacién del Cambio Climatico en la Circulacion de todo el Estado. En la Seccion 4 de la EIS final se ofrece
un resumen de los asuntos claves de este informe técnico (en el que se detalla como el TxDOT esta
respondiendo a un clima cambiante).

ES 4.1.20 IMPACTOS INDIRECTOS

Los proyectos de transporte que proporcionan un acceso nuevo o mejorado a las tierras adyacentes
podrian inducir el desarrollo de tierras no urbanizadas o la reurbanizacion de tierras para usos mas
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intensivos. Se utilizé un método de juicio de planificacidn, respaldado por supuestos de planificacion y
proyecciones de uso del suelo del H-GAC, la ciudad de Houston, el Condado de Harris y los distritos de
gestién dentro de la zona del proyecto, para identificar areas de posible crecimiento, tendencias de
desarrollo y la probabilidad de que el proyecto propuesto influya en las decisiones locales sobre el uso de
la tierra dentro del Area de Influencia (Area of Influence, AOI). La mayor parte del AOI ya estd desarrollada
y la tierra urbanizable dentro del AOI es relativamente limitada.

Se espera que el proyecto propuesto induzca la reurbanizacién en dos ubicaciones generales: en todo el
Distrito de Administracidn del Centro y dentro de un area de influencia de 0.25 millas a lo largo de la 1-45,
desde la I-610 hasta el Beltway 8. El proyecto propuesto también puede reducir las tasas de desarrollo en
areas que experimentarian cambios de acceso o limitaciones de acceso como resultado de las mejoras
propuestas o en areas que se verian afectadas fisicamente (por ejemplo, desplazamientos propuestos).
Esas disminuciones pueden verse agravadas por la reurbanizaciéon de las areas inundadas durante el
huracdn Harvey y el aumento de los reglamentos de las planicies aluviales. El proyecto propuesto afiadiria
capacidad a las instalaciones existentes y no induciria el desarrollo en el mismo grado que una nueva
carretera. La zona del centro de la ciudad y los vecindarios circundantes estan experimentando diversos
grados de reurbanizacién, y las tendencias de crecimiento identificadas en las respuestas al cuestionario
indican que la reurbanizacidon continuaria independientemente de las mejoras propuestas para las
instalaciones existentes. Ademas, se han planificado o se estan desarrollando varios proyectos de
carreteras en toda el area de Houston y coinciden temporalmente con las mejoras propuestas del NHHIP;
estos proyectos podrian influir en el crecimiento y, por lo tanto, el proyecto propuesto del NHHIP puede
contribuir a los impactos del crecimiento inducido, como uno de los muchos factores que afectan al
desarrollo de la zona. Consulte la Seccién 5 de la EIS final para el analisis de los impactos del crecimiento
inducido. Los efectos alteracidn de la invasién se examinan por categoria de recursos, segin proceda, en
la Seccidn 3 de la EIS final.

ES 4.1.21 IMPACTOS ACUMULATIVOS

El Consejo de Calidad Ambiental (Council on Environmental Quality, CEQ) define el impacto como impacto
"en el medio ambiente que resultan del impacto incrementado de la accidn cuando se afiade a otras
acciones pasadas, presentes y las razonablemente previsibles en un futuro cercano, independientemente
de qué agencia (federal o no federal) o persona emprenda esas otras acciones". Los impactos
acumulativos pueden ser el resultado de acciones individuales menores, pero colectivamente
significativas que tienen lugar a lo largo de un periodo de tiempo" (40 CFR §1508.7) La Seccidn 6 de esta
EIS final discute los posibles impactos acumulativos del proyecto.

Con base en los resultados de la evaluacion del riesgo de impactos acumulativos, respaldada por la
informacidn incluida en esta EIS final y los informes técnicos asociados, el proyecto propuesto podria tener
impactos acumulativos en los recursos de la comunidad. El andlisis de los impactos acumulativos para los
recursos de la comunidad (especificamente vecindarios/instalaciones publicas y poblaciones de Justicia
Ambiental) evalué la sanidad de estos recursos, describié las tendencias pertinentes e identificé un limite
especifico del Area de Estudio de Recursos y un limite temporal apropiado para el andlisis. La construccién
del proyecto propuesto se considerd junto con acciones pasadas, presentes y las razonablemente
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previsibles en un futuro cercano, para estimar los impactos acumulativos en los recursos de la comunidad.
El proyecto propuesto mantiene las tendencias de desarrollo urbano de otros proyectos grandes de
infraestructura pasados, presentes y razonablemente previsibles en un futuro cercano, que resultaron o
se espera que generen impactos beneficiosos y adversos para los recursos comunitarios. La mitigacién de
los efectos adversos directos del proyecto propuesto reduce sustancialmente la contribucion incremental
del proyecto a los efectos adversos acumulados en los recursos de la comunidad. No es probable que las
tendencias de desarrollo urbano cambien sustancialmente con este proyecto. Consulte la Secciéon 6 y el
Informe Técnico de Impactos Acumulados.

ES 4.2 ALTERNATIVA DE NO CONSTRUCCION

Con la alternativa de no construccidn, no habria impactos relacionados con la ejecucién y el
funcionamiento del proyecto propuesto. La Alternativa de No Construccidn no daria lugar a la adquisicion
de nuevos derechos de via (ROW) y ningln uso de la tierra existente se convertiria en usos de transporte.
No habria impactos directos en el medio ambiente humano, incluyendo vecindarios, recursos
comunitarios, poblaciones minoritarias y de bajos ingresos, instalaciones de transporte existentes,
recursos arqueoldgicos o histéricos y propiedades de la Seccién 4(f). La Alternativa de No Construccién no
cambiaria el entorno visual existente. No habria impactos directos en los lugares de materiales peligrosos.

La Alternativa de No Construccidn no afectaria a los actuales ingresos por impuestos sobre la propiedad
o sobre las ventas y no tendria el impacto econdmico regional y estatal positivo de crear puestos de
trabajo e ingresos adicionales durante la construcciéon. La comunidad tampoco experimentaria los
beneficios de la disminucidn de la congestién del trafico, la mejora de la movilidad y la optimizacién de
las condiciones de seguridad resultantes del proyecto propuesto. La disminucién de la movilidad debido
a la congestién del trafico puede afectar negativamente a las empresas existentes y futuras. El aumento
de la congestion en la actual 1-45 y otras carreteras en la zona del proyecto propuesto y en sus
proximidades, puede generar emisiones atmosféricas adicionales. No se generaria ruido a corto plazo por
las actividades relacionadas con la construccidn; sin embargo, se esperaria que los niveles de ruido del
trafico aumentaran con el consiguiente aumento del volumen de trafico futuro en las carreteras
existentes.

La Alternativa de No Construccion no tendria como resultado un impacto directo en el medio ambiente
natural, incluidos los recursos hidricos, las planicies aluviales, los humedales y las aguas de los Estados
Unidos, la vida silvestre, la vegetacién y las especies amenazadas y en peligro de extinciéon. No habria
impactos previstos en la topografia, los suelos o los recursos geoldgicos, y no habria impactos directos en
los suelos primarios o Unicos de tierras de cultivo.

La informacion adicional sobre los impactos de la Alternativa de No Construccién se proporciona en el EIS
final en la Seccion 2 Analisis de Alternativas.

ES 5 Alternativa Preferida

La necesidad y el propdsito del propuesto NHHIP es mejorar la movilidad y la seguridad en el corredor vial

de la I-45 desde el centro de Houston hasta el Beltway 8 Norte. La Alternativa de No Construccion no
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podria adaptarse de manera segura o adecuada a los volumenes de trafico existentes y futuros en la I-45
dentro del area de estudio. Por lo tanto, la Alternativa de No Construccidn no satisface la necesidad y el
propdsito del proyecto propuesto.

La Alternativa Preferida se selecciond de acuerdo con el andlisis detallado de los factores de ingenieria y
evaluacién del trafico, los impactos ambientales y la amplia coordinacidn de los organismos y la
participacién del publico. La Seccién 2 de la EIS final describe el proceso de andlisis de alternativas
realizado desde el inicio del proceso de la EIS en 2011, incluidos varios niveles de deteccién (evaluacion)
de alternativas. A continuacion, se describe la Alternativa Preferida para el proyecto propuesto, por
segmento de estudio. La Alternativa Preferida incluye cambios en la Alternativa Recomendada (para cada
segmento) presentada y evaluada en el Borrador de la EIS. La Seccidn 2 de la EIS final discute los cambios
de disefio, incluyendo las ubicaciones propuestas para las areas de detencién de aguas pluviales. La
longitud total del proyecto es de aproximadamente 25.3 millas.

ES5.1 SEGMENTO 1: 1-45 DESDE EL BELTWAY 8 NORTE AL NORTE DE LA
1-610 (DESVIACION NORTE)

La Alternativa Preferida ampliaria la actual 1-45 principalmente en el lado oeste de la carretera para dar
cabida a cuatro carriles MaX. El tramo tipico propuesto incluiria de ocho a diez carriles de uso general (de
cuatro a cinco en cada direccidn), cuatro carriles MaX (dos en cada direccién) y de cuatro a seis carriles de
vias laterales (dos a tres en cada direccion). Entre Tidwell Road y la I-610, habria 12 carriles de uso general
(seis en cada direccidn) para acomodar las rampas y conexiones hacia y desde la I-610. Los carriles de uso
general y los carriles MaX estarian a nivel, excepto en las principales calles transversales, donde estarian
elevados sobre las calles de interseccidn. Se necesitarian aproximadamente 200 a 225 pies del nuevo
derecho de via (ROW) para el ensanche de la carretera, principalmente al oeste de la 1-45 existente.
También se requeriria un nuevo derecho de via (ROW) en el lado oeste de la I-45 para las areas de
detencion de aguas pluviales propuestas. Se requeriria un nuevo derecho de via (ROW), al este del
derecho de via (ROW) de la I-45 existente en las intersecciones con las calles principales y entre la
Crosstimbers Street y la I-610. Se requeririan aproximadamente 246 acres del nuevo derecho de via (ROW)
en el Segmento 1.

ES5.2 SEGMENTO 2: 1-45 DESDE EL NORTE DE LA 1-610 (DESVIACION
NORTE) HASTA LA 1-10 (INCLUYENDO EL INTERCAMBIADOR VIAL
CON LA 1-610)

La Alternativa Preferida ampliaria la actual I-45 para dar cabida a cuatro carriles MaX. El tramo tipico
propuesto incluiria diez carriles de uso general (cinco en cada direccién), cuatro carriles MaX (dos en cada
direccion), y de cuatro a seis carriles de vias laterales (dos a tres en cada direccidn). Desde el norte de
Cottage Street hasta Norma Street, los carriles de uso general y los carriles MaX estarian deprimidos,
mientras que los carriles de vias laterales estarian a nivel. Las vias laterales propuestas para la I-45 y la
I-610 serian continuas a través de los intercambiadores viales de la 1-45/1-610. Se requeriria un nuevo
derecho de via (ROW) desde los lados este y oeste de la I-45 existente. El nuevo derecho de via (ROW)
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incluiria las areas de detencién de aguas pluviales propuestas, en el lado este de la I-45, al sur de Patton
Street. Se requeririan aproximadamente 44 acres del nuevo derecho de via (ROW) en el Segmento 2.

La Alternativa Preferida provee un "limite" estructural sobre una porcién de los carriles deprimidos de la
I-45 desde el norte de Cottage Street hasta el sur de N. Main. Street. El uso futuro del area de limite
estructural para otro propdsito requeriria un desarrollo adicional y financiamiento por parte de entidades
diferentes al TxDOT.

ES5.3 SEGMENTO 3: SISTEMA DE DESVIACIONES DEL CENTRO DE LA
CiubpAD (1-45, US 59/1-69 E I-10).

La Alternativa Preferida reconstruiria todos los intercambiadores viales existentes en el Sistema de
Desviaciones del Centro de la ciudad y redirigiria la I-45 para que fuera paralela a la I-10 en el lado norte
del centro y paralela a la US 59/1-69 en el lado este de dicho centro. El acceso al lado oeste del centro de
la ciudad se proporcionaria a través de "Rutas que Conectarian con el Centro", que consistirian en rampas
de entrada y salida para varias calles del centro. Un tramo de las Rutas que Conectarian con el Centro
estaria por debajo de nivel (deprimido) entre aproximadamente la W. Dallas Street y la Andrews Street.
Se eliminaria la carretera elevada I-45 existente a lo largo de los lados oeste y sur del centro de la ciudad.
La porcién de la I-45 (Pierce Elevated) entre Brazos Street y la US 59/1-69 podria dejarse en su lugar para
su futuro uso y reurbanizacién por parte de otros; sin embargo, el TxXDOT no propone un uso alternativo
para la estructura y no se evalla en esta EIS final.

Para mejorar la seguridad y el flujo de trafico en los tramos norte y este del Segmento 3, partes de la |-10
y US 59/1-69 se realinearian (enderezarian) para eliminar la curvatura actual de la carretera. La I-45 y la
US 59/1-69 estarian deprimidas a lo largo de una parte de la alineacion al este del centro. Al sur del Centro
de Convenciones George R. Brown, la I-45 redirigida comenzaria a elevarse para unirse a la |-45 existente
al sureste del centro, mientras que la US 59/1-69 permaneceria deprimida mientras continta al suroeste
hacia la Spur 527. La US 59/1-69 se ampliaria de 8 a 12 carriles de uso general entre la |-45 y la Autopista
Estatal (State Highway, SH) 288 y se reconstruiria a diez carriles de uso general desde la SH 288 hasta la
Spur 527.

Los cuatro carriles I1-45 MaX propuestos en los Segmentos 1y 2 terminarian/empezarian en el Segmento 3
en Milam Street/Travis Street, respectivamente. Los carriles expresos de la I-10 (dos en cada direccidén) se
ubicarian generalmente en el centro de las vias de uso general, dentro de la alineacién paralela propuesta
de la I-10 y la I-45 en el lado norte del centro de la ciudad. Los carriles expresos I-10 variarian entre ser
elevados y estar a nivel.

Se requeriria un nuevo derecho de via (ROW) al este de las actuales US 59/1-69 a lo largo del lado este del
centro, para acomodar la realineacién propuesta de la I-45. Se proporcionaria una nueva via de acceso
continua hacia el sur adyacente a la US 59/1-69 y se conectaria con la Hamilton Street existente en el lado
sur del Centro de Convenciones. La St. Emanuel Street existente serviria como un camino de acceso hacia
el norte. El proyecto del derecho de via (ROW) incluiria dreas que se desarrollaran como detencion de
aguas pluviales. Se requeririan aproximadamente 160 acres del nuevo derecho de via (ROW); la mayoria
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de los cuales, serian para las realineaciones (enderezamiento) de la I-10 y US 59/1-69 y para construir los
carriles 1-45 propuestos, adyacentes a la US 59/1-69 a lo largo del lado este del centro de la ciudad.

La Alternativa Preferida provee un "limite" estructural sobre los carriles deprimidos propuestos de la I-45
y la US 59/1-69, desde el norte de Commerce Street hasta Lamar Street. También habria un limite
estructural sobre los carriles deprimidos de la US 59/1-69 entre aproximadamente Main Street y Fannin
Street, y en el drea de la interseccion de Caroline Street/Wheeler Street. El uso futuro del area de limite
estructural para otro propdsito requeriria un desarrollo adicional y financiamiento por parte de entidades
diferentes al TxDOT. Para ver los ultimos esquemas de la Alternativa Preferida, visite:
http://www.ih45northandmore.com/. El Cuadro ES-2 resume los impactos de la Alternativa Preferida.
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Cuadro ES-2:  Resumen de los Impactos de la Alternativa Preferida

Segmento 1 Alternativa Preferida (Alternativa 4 Propuesta Recomendada); Segmento 2 Alternativa Preferida (Alternativa 10 Propuesta Recomendada);
Segmento 3 Alternativa Preferida (Alternativa 11 Propuesta Recomendada)

Utilizacion del suelo

Segmento 1: aproximadamente 246 acres de tierra impactada. El tipo de uso de la tierra que impactd mas es el uso comercial (139 acres).
Segmento 2: aproximadamente 44 acres de tierra impactada. El tipo de uso de la tierra que impacté mas es el uso comercial (21 acres).

Segmento 3: aproximadamente 160 acres de tierra impactada. Los tipos de usos de la tierra que impactaron mas son los para transporte/servicios publicos
(45 acres) y los comerciales (35 acres).

Recursos comunitarios

= Desplazamiento de 5 lugares de culto
=  Desplazamiento de 2 escuelas/universidades

=  Algunos desplazamientos "de negocios" pueden incluir servicios comunitarios como instalaciones de atencién médica, instalaciones sin fines de lucro,
centros de rehabilitacién de drogas, tiendas de comestibles

= Otros impactos como los efectos en el estacionamiento, cambios en el acceso al transporte publico

Desplazamientos

= 160 residencias de una sola familia

= 433 unidades residenciales multifamiliares (las unidades multifamiliares estan todas ubicadas dentro de comunidades de apartamentos)
= 486 unidades multifamiliares de vivienda publica y de interés social

= 344 negocios

= 58 vallas publicitarias

= La mitigacidn se discute en la Seccidn 7 de la EIS final

Justicia ambiental

= La Alternativa Preferida generaria impactos en las poblaciones minoritarias y de bajos ingresos. Los impactos especificos y las medidas de mitigacién
se detallan en la EIS final y en el Informe Técnico de Evaluacion de Impactos en la Comunidad. Las actividades de participacion publica incluian la
divulgacién proactiva para garantizar un acceso significativo a la participacién ciudadana.

Condiciones econémicas

= Impacto estimado en el empleo: 344 empresas serian desplazadas, y se espera que los empleados se trasladen con la empresa.

= Basado en $7 mil millones en gastos de construccion y utilizando multiplicadores econdmicos de la Contraloria del Estado de Texas: los ingresos
directos e indirectos se estiman en $6.1 mil millones; el empleo directo e indirecto se estima en 181,387 empleos, y el impacto de la demanda final
en todo el estado se estima en $19.2 mil millones.
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Segmento 1 Alternativa Preferida (Alternativa 4 Propuesta Recomendada); Segmento 2 Alternativa Preferida (Alternativa 10 Propuesta Recomendada);
Segmento 3 Alternativa Preferida (Alternativa 11 Propuesta Recomendada)

=  Pérdidas estimadas del impuesto sobre la propiedad y el impuesto sobre las ventas por un total de $152.9 millones a $313.9 millones anuales, debido
a los desplazamientos.

Instalaciones de transporte

= ElSegmento 1 no afectaria el acceso a los centros de transito, las instalaciones de Park & Ride o los servicios de Transito de Tren Ligero (Light Rail
Transit, LRT).

= El Segmento 2 no afectaria las rutas de servicio de autobus existentes; no hay instalaciones de Park & Ride ubicadas en el Segmento 2.

= El Segmento 3 no afectaria permanentemente el servicio de autobuses; el acceso al Centro de Transito Wheeler esta siendo coordinado con el
TxDOT.

=  El desplazamiento de las paradas de autobus podria afectar a las personas que no tienen acceso a algun vehiculo o que dependen del transporte
publico.

=  Una estrecha coordinacion entre el TxDOT y el METRO facilitaria las comunicaciones proactivas con los usuarios de transito en cuanto a los cambios
de horarios, rutas y condiciones de servicio, en cumplimiento de los requisitos de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades de 1990 (Americans
with Disabilities Act, ADA).

= Durante la construccidn, el proyecto propuesto puede requerir el desvio o la reorientacion de las lineas ferroviarias y la infraestructura existentes. La
reubicacidn o el desvio de las lineas ferroviarias existentes podria interrumpir temporalmente las operaciones y provocar retrasos en el trafico
ferroviario desviado, asi como en el transporte ferroviario en las lineas a las que se desvie el trafico. El TxDOT se ha coordinado previamente con
representantes de Houston Belt & Terminal Railway (HB&T), BNSF Railway y Union Pacific Railroad (UPRR), y no prevé afectar permanentemente las
operaciones actuales y las ubicaciones ferroviarias.

Calidad del aire

=  Los resultados de TAQA para cada segmento del proyecto indican que no se espera que las concentraciones de CO excedan el estandar nacional, que
se mantendran relativamente constantes desde el ETC hasta el afio de disefio.

= Segun las regulaciones vigentes, las emisiones totales de MSAT disminuiran significativamente en las proximas décadas. Un analisis cuantitativo del
MSAT para este proyecto prevé una reduccién combinada de mas del 72 por ciento, para los escenarios de construccidn y no construccion para las
emisiones totales de MSAT de 2018 a 2040, mientras que se proyecta que las VMT aumenten entre 45-58 por ciento.

= Las estrategias del Proceso de Gestion de la Congestion estan en marcha en el corredor vial de viajes.
= El 25 de junio de 2020, el TxDOT recibié una determinacidn de conformidad a nivel del proyecto por parte de la FHWA.

Ruido

=  Seidentificaron los impactos del ruido del trafico en cada segmento del proyecto para una variedad de usos de la tierra sensibles al ruido, incluyendo
areas exteriores de casas unifamiliares, apartamentos, iglesias, escuelas y parques. Se prevé que los impactos del ruido del trafico se produzcan en
lugares representados por 222 puntos receptores a lo largo del corredor vial del proyecto.
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Segmento 1 Alternativa Preferida (Alternativa 4 Propuesta Recomendada); Segmento 2 Alternativa Preferida (Alternativa 10 Propuesta Recomendada);
Segmento 3 Alternativa Preferida (Alternativa 11 Propuesta Recomendada)

Se evaluaron las medidas de reduccidn de ruido para cada impacto de ruido de trafico. Donde sea razonable y factible, se proponen barreras de ruido para
76 lugares, lo que beneficiaria a 138 receptores representativos.

=  Segmento 1: 7 barreras propuestas para mitigar los impactos del ruido.
=  Segmento 2: 12 barreras propuestas para mitigar los impactos del ruido.
=  Segmento 3: 57 barreras propuestas para mitigar los impactos del ruido.

= Ladecisién final de construir las barreras acusticas propuestas no se tomara hasta que se complete el disefio del NHHIP propuesto, la evaluacidn de
los servicios publicos y las encuestas a los propietarios de las propiedades adyacentes.

Recursos hidricos

= Los posibles impactos en las aguas subterrdneas estarian relacionados principalmente con las descargas de aguas pluviales tanto de la construccidon
como del funcionamiento del proyecto propuesto.

=  Existen pozos de agua subterranea dentro de la propuesta del derecho de via (ROW) (7 en el Segmento 1, ninguno en el Segmento 2 o 3).

=  La construccidn del proyecto propuesto causaria un aumento en el drea general de la cubierta impermeable, lo que resultaria en aumentos menores
en la escorrentia localizada de aguas pluviales.

=  Las BMP a corto y largo plazo implementadas como parte del proyecto propuesto, minimizarian la degradacidon de la calidad de las aguas superficiales
y subterraneas en el area del proyecto.

= EITxDOT se coordinard con la TCEQ durante la revisidn y evaluacion del proyecto propuesto en relacion con la Lista 303(d) de la TCEQ de cuerpos de
agua deteriorados que ocurren dentro del area del proyecto propuesto que podrian verse afectados por la construccion y operacién del proyecto
propuesto.

Planicies aluviales

= Segmento 1: Aproximadamente 211 acres de planicies aluviales de 100 afios estarian dentro de los derechos de via (ROW) existentes y propuestos de
la Alternativa Preferida.

= Segmento 2: Aproximadamente 118 acres de planicies aluviales de 100 afios estarian dentro de los derechos de via (ROW) existentes y propuestos de
la Alternativa Preferida.

=  Segmento 3: Aproximadamente 169 acres de planicies aluviales de 100 afios estarian dentro de los derechos de via (ROW) existentes y propuestos de
la Alternativa Preferida.

Humedales y otras aguas de los Estados Unidos

Se anticiparia un permiso de la Seccidén 9 de la USCG para puentes u otras estructuras construidas en o sobre Buffalo Bayou y la porcion de White Oak Bayou
sujeta a la influencia de las mareas. Se anticiparia un permiso de la Seccién 10 del USACE para actividades de construccién de proyectos que implicarian la
descarga de material dragado o de relleno dentro de los limites jurisdiccionales de Buffalo Bayou y la porcidon de White Oak Bayou sujeta a la influencia de
las mareas.

ES-24



Proyecto de Mejora de la Autopista Norte de Houston Declaracién de Impacto Ambiental Final

Segmento 1 Alternativa Preferida (Alternativa 4 Propuesta Recomendada); Segmento 2 Alternativa Preferida (Alternativa 10 Propuesta Recomendada);
Segmento 3 Alternativa Preferida (Alternativa 11 Propuesta Recomendada)

El EIS final presenta la superficie y los pies lineales de los 29 cuerpos de agua que se encuentran dentro del derecho de via (ROW)de la I-45 existente y el
derecho de via (ROW) de la Alternativa Preferida. De los 29 cuerpos de agua identificados, 25 fueron evaluados preliminarmente como aguas posiblemente
jurisdiccionales de los Estados Unidos. Aproximadamente 26 acres de caracteristicas posiblemente jurisdiccionales ocurren dentro de los ROW existentes y
propuestos.

. S Segmento 2 Aguas potencialmente Segmento 3 Aguas potencialmente jurisdiccionales
Segmento 1 Aguas potencialmente jurisdiccionales | © 5 = . . L
L jurisdiccionales de los EE. UU. (acres y pies de los EE. UU. (acres y pies lineales de arroyos):
de los EE. UU. (acres y pies lineales de arroyos): . ) ]
, . lineales de arroyos): =  Derecho de via (ROW) existente:
= Derecho de via (ROW) existente: 1.06 acres; , . S
. =  Derecho de via (ROW) existente: 11.49 acres; 6.609 pies lineales
2,342 pies lineales L
. 4.18 acres; 4,839 pies lineales = derecho de via (ROW) propuesto:
=  Derecho de via (ROW)propuesto: , -
L = Derecho de via (ROW) propuesto: 7.44 acres; 3.025 pies lineales
1.46 acres; 1,637 pies lineales L
0.34 acres; 698 pies lineales

Especies amenazadas y en peligro de extincion

No se anticipan efectos sobre ninguna especie incluida en la lista federal como resultado del proyecto propuesto. De conformidad con el Acuerdo
Programadtico Sobre Prdcticas Adecuadas de Gestion entre el TxDOT y el TPWD en el marco del MOU de 2013, se han definido las BMP para que las aplique
el TxDOT, a fin de, reducir al minimo los impactos sobre las especies incluidas en las listas de los Estados y los SGCN que puedan producirse en la zona del
proyecto.

Vida silvestre y vegetacion

=  Aproximadamente 480 acres de los tipos de vegetacion observados podrian verse afectados por la Alternativa Preferida; el 98 por ciento del area del
proyecto es infraestructura de transporte o desarrollo urbano.

= La construccidn de la Alternativa Preferida afectaria a las plantaciones herbaceas, arbustos, drboles y otras plantas a través de las actividades de
preparacion del sitio.

= Lla construccidén de la Alternativa Preferida impactaria directamente a los animales que residen dentro del camino de las mejoras propuestas a la
carretera; podria desplazar a las especies méviles y podria impactar a un menor nimero de dichas especies mdviles. La construccion podria causar la
pérdida de habitat, la fragmentacion del habitat o la contaminacién debido al aumento de la cobertura impermeable.

Suelos y geologia

La erosion del suelo que podria resultar de las actividades de construccidon se controlaria o reduciria al minimo mediante el uso de técnicas de construccion
adecuadas y la aplicacidn de las BMP. El uso de normas de disefio y métodos de construccion apropiados reduciria al minimo los impactos adversos
asociados con las fallas de la superficie, la topografia y los suelos, de manera que los procesos naturales no se verian afectados.

Recursos arqueologicos

Los estudios arqueoldgicos realizados hasta la fecha identificaron algunas areas dentro del proyecto del derecho de via (ROW) propuesto, que se clasifican
como dreas de prioridad alta y moderada. Se llevaron a cabo dos profundos estudios arqueolégicos peatonales en algunas areas de alta probabilidad, para
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las cuales se concedié permiso de entrada. El 25 de febrero de 2019, la THC/Texas SHPO estuvo de acuerdo con las recomendaciones del TxDOT, en las
cuales, no se requiere ningln trabajo o consulta adicional para los tramos estudiados del APE. EI TXxDOT se asegurara de que todas las evaluaciones
arqueoldgicas, asi como la consulta de la Seccién 106 y el Codigo de Antigliedades de Texas, se completen antes del comienzo de la construccién dentro de
los acres restantes sin inspeccionar de los nuevos ROW/servidumbres propuestos. Los tramos restantes del APE del proyecto que requieren una mayor
investigacion, incluidas las areas de probabilidad media situadas cerca del extremo norte del proyecto y dos areas de alta probabilidad situadas dentro y
cerca del complejo de apartamentos Clayton Homes, se muestran en la Figura 3-4. El 25 de febrero de 2019, la THC estuvo de acuerdo con el compromiso
del TXxDOT de completar el estudio de estas areas.

Recursos historicos

El TXxDOT utilizé un método por etapas para identificar, documentar y evaluar las propiedades histdricas en el area del proyecto, con un Disefio de
Investigacidén de Recursos Histdricos inicial, cuatro documentos del Informe de Reconocimiento para la Encuesta de Estudios Histéricos (Informe), y dos
informes de encuesta de nivel intensivo enfocados, preparados entre 2015 y 2018. Un informe de la Encuesta de Recursos Histdricos - Actualizacion
(septiembre de 2019) consolidé los hallazgos y abordd las preocupaciones de los SHPO de Texas. El informe de septiembre de 2019 se utilizé para la
consulta de la Seccion 106. De conformidad con la Seccién 106 y la Seccién 800 del Titulo 36 del CFR, el TxDOT llevé a cabo actividades de participacion
publica y divulgacion, centradas en los recursos historicos. EIl SHPO de Texas estuvo de acuerdo con las determinaciones de efecto del TxDOT el 9 de
septiembre de 2019, con la condicidn de que las prescripciones de disefio para evitar o minimizar los efectos adversos se incorporen en el contrato de
disefo-construccion.
= Enel Segmento 1, un distrito histérico y una propiedad histdrica individual se ubicaron en el APE; no ocurririan efectos adversos directos o indirectos.
= En el Segmento 2, dos distritos histéricos estaban en el APE; se realizaron revisiones de disefio para evitar impactos en los distritos historicos y
propiedades contribuyentes; no ocurririan efectos adversos directos ni indirectos.
= EnelSegmento 3, 5 propiedades histéricas y dos distritos histdricos se verian directa y adversamente afectados. Se hicieron mejoras en el disefio
siempre que fue posible; las prescripciones de disefio que debia llevar a cabo el contratista de disefo-construccion se incorporaron en el acuerdo
condicional de la SHPO.

Materiales peligrosos

=  De los registros del informe de busqueda de la base de datos de Banks de 2017, se determiné que 137 sitios (principalmente emplazamientos de LPST
y VCP) tenian el potencial de tener un impacto en el corredor vial del proyecto. Se recomienda una evaluacion ambiental de Fase | conforme a la
ASTM, antes de la adquisicion del derecho de via (ROW).

= La construccidn del NHHIP propuesto podria incluir la demolicién de estructuras de construccién, algunas de las cuales pueden contener materiales
de asbesto. Los problemas relacionados con el asbesto se abordarian durante el proceso de adquisicion del derecho de via (ROW) antes de la
construccidn.

=  Elusoyla manipulacion de materiales peligrosos asociados con la maquinaria y el equipo de construccion supondrian un riesgo minimo para el medio
ambiente, ya que se aplicarian las BMP y las medidas adecuadas de seguridad y prevencidn/contencion de derrames.
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Recursos visuales y estéticos

= Elandlisis llega a la conclusion de que, si bien puede haber areas especificas cercanas a la Instalacién Propuesta que pueden verse afectadas
negativamente por una reduccion de la calidad visual, la mayoria de los observadores no tendrian ningin impacto.

= Algunos observadores habrian mejorado las perspectivas, donde se hayan eliminado las estructuras elevadas o donde las medidas de mitigacion
hayan reducido los impactos visuales.

=  Elresumen del impacto visual concluyé lo siguiente: para la unidad de paisaje #1 (Segmento 1), el impacto visual seria neutro, la sensibilidad del
observador existente es baja, y el proyecto es compatible. Para la unidad de paisaje #2 (Segmento 2), el impacto visual seria neutro, la sensibilidad
del observador existente es baja y el proyecto es compatible. Para la unidad de paisaje #3 (Segmento 3), el impacto visual seria neutro, la sensibilidad
del observador existente es moderada y el proyecto es compatible.

Seccion 4(f) Recursos

El TXDOT se ha coordinado con la SHPO de Texas como parte del proceso de la Seccién 106 y con el Oficial con Jurisdiccion para los sitios histdricos bajo la
Seccidn 4(f). La SHPO estuvo de acuerdo con los hallazgos de elegibilidad y efectos preliminares de TxDOT el 9 de septiembre de 2019. En una carta con
fecha del 27 de febrero de 2020, la SHPO, como la Oficial con Jurisdiccién, no manifesté ninglin comentario sobre los hallazgos de la Seccién 4(f). La SHPO
estuvo de acuerdo con la determinacion del TxDOT de que el proyecto tendria un efecto adverso para:

= El Distrito Histdrico de los Almacenes de Houston

= El AlImacén de Carlisle Plastics del Norte

= El AlImacén de Readers Distributors

=  El edificio de la compafiia Cheek-Neal Coffee y la parcela de propiedad asociada

= Rossonian Cleaners
No existen alternativas viables y prudentes para evitar el uso de las propiedades de la Seccion 4(f): Distrito Historico de Almacenes de Houston, Almacén de
Readers Distributors, Carlisle Plastics, Edificio de la Compaiiia de Café Cheek Neal Coffee y Rossonian Cleaners. El proyecto incluye toda la planificacién
posible para minimizar el dafio a las propiedades de la Seccidn 4(f). El proyecto cumple con otras leyes relacionadas, incluida la Seccion 6(f) de la Ley del
Fondo de Conservacién de Tierras y Aguas y el Capitulo 26 del Cédigo TPW, cuando corresponda. Los recursos de los parques de la Seccidn 4(f) se evaltan
completamente, incluyendo el anélisis de alternativas en la Evaluacion de la Seccion 4(f), en una pdagina separada. La Alternativa Preferida no resultaria en el
uso o impacto adverso de ninguna de las propiedades del parque de la Seccidn 4(f).

Impactos indirectos

Se espera que el proyecto propuesto induzca la reurbanizacion en dos ubicaciones generales: en todo el Distrito de Administracion del Centro y dentro de
un area de influencia de 0.25 millas a lo largo de la I-45, desde la 1-610 hasta el Beltway 8. El proyecto propuesto también puede reducir las tasas de
desarrollo en areas que experimentarian cambios de acceso o limitaciones de acceso como resultado de las mejoras propuestas o en dreas que se verian
afectadas fisicamente (por ejemplo, desplazamientos propuestos). El proyecto propuesto afadiria capacidad a las instalaciones existentes y no induciria el
desarrollo en el mismo grado que una nueva carretera. La zona del centro de la ciudad y los vecindarios circundantes estan experimentando diversos grados
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de reurbanizacidn, y las tendencias de crecimiento identificadas en las respuestas al cuestionario indican que la reurbanizacidn continuaria
independientemente de las mejoras propuestas para las instalaciones existentes.

Impactos acumulativos

Considerando las acciones pasadas, presentes y las razonablemente previsibles en un futuro cercano, la construccién del proyecto propuesto se considerd
en conjunto con estas otras acciones para estimar los impactos acumulativos. El proyecto propuesto mantiene las tendencias de desarrollo urbano de otros
proyectos grandes de infraestructura, que se espera generen impactos beneficiosos y adversos para los recursos comunitarios. La mitigacion de los efectos
adversos directos del proyecto propuesto reduce sustancialmente la contribucién incremental del proyecto a los efectos adversos acumulados en los
recursos de la comunidad. No es probable que las tendencias de desarrollo urbano cambien sustancialmente con este proyecto.
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