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Al revisar las alternativas viables, tenga en cuenta las caracteristicas clave que cree
gue abordan ciertos problemas a lo largo del corredor. Si bien es posible que una
caracteristica no aparezca en una de las alternativas, estas caracteristicas
posiblemente podrian utilizarse para cualquiera de las alternativas.
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La Alternativa D, ha sido recomendada para evaluacidn adicional, ya que obtuvo
una buena puntuacion en las 4 categorias de criterios de evaluacién.

A medida que se perfeccioné aun mas la Alternativa D, se identificaron 12
desplazamientos potenciales y es posible que se necesiten hasta 19.8 acres de
derecho de via, que incluye 16.6 acres del ferrocarril y 3.2 acres de derecho de via
no ferroviario.

Los impactos detallados del derecho de via se perfeccionaran aun mas mediante la
identificacion de una alternativa preferida recomendada.
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La imagen mostrada es un trabajo en desarrollo con
fines de ilustracién y estd sujeta a cambios.

30 de noviembre del 2022

Las mejoras al oeste del centro incluyen

° Utilizar la calle Prospect como puente peatonal para permitir que los peatones
y ciclistas crucen de forma segura la I-10.

° Avenida Wyoming, que actuaria como la via de acceso al este, se ha cambiado
hacia la autopista para reducir el ancho del cruce y crear espacio adicional y
aceras mas anchas a lo largo de la via de acceso. En la Calle Yandell, que
actuaria como la via de acceso al oeste, se elimind un carril de trafico para
permitir aceras mas anchas.

° Las mejoras adicionales para bicicletas y peatones incluyen instalaciones para
bicicletas y peatones en todos los puentes que cruzan las calles, incluidas las
vias ciclistas a lo largo de la calle El Paso para mejorar la conectividad

° El tranvia permaneceria en el puente de la calle Oregon.

° Esta alternativa también evita impactos a las propiedades entre la Calle
Yandell y la I-10.
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En el lado este del centro, las mejoras adicionales al drea del centro en la
Alternativa D incluyen

° Cruces mejorados en intersecciones y

° Aceras mas anchas para cruce de peatones mas seguros.

° Se incorporarian vias ciclistas a lo largo de las calles Stanton y Campbell y se
conectarian a la red de bicicletas de la Ciudad de El Paso.

. El tranvia permaneceria en el puente de la calle Stanton.

° En la Calle Yandell, que actuaria como la via de acceso al oeste, se ha
eliminado un carril de trafico para permitir espacio adicional para peatones.

° Al este de la calle Kansas, se incorporaria un camino de uso compartido a lo
largo de los carriles laterales con destino al oeste
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Las caracteristicas clave de la Alternativa D mientras viaja fuera del area del centro
incluyen

° Utilizar la calle Prospect como puente peatonal para permitir que los peatones
y ciclistas crucen de forma segura la I-10.

° Un carril adaptivo en cada direccidon que puede ser ajustado a medida que el
trafico y las necesidades de transito a futuro cambien.

. Aceras anchas a lo largo de los puentes que cruzan las calles para mayor
seguridad de los peatones.

° Mejoras en los cruces en las intersecciones para la seguridad de peatones y
ciclistas
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Como se sefiald en la diapositiva anterior el carril adaptivo continta a lo largo del
area del proyecto.

° Al este del centro, se modificara la configuracién de rampas,

° Y se han agregado carriles laterales continuos.

° El camino de uso compartido se extiende a lo largo del proyecto para
conectividad adicional de peatones y bicicletas.

Y aunque no se muestra en estos dibujos, la mayoria, si no es que todos los
puentes, se recomiendan para reconstruccion segun los estandares de diseno
actualizados y lo mds probable es que todas las intersecciones en del centro
requieran semaforos.
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La Alternativa G, ha sido recomendada para evaluacidn adicional, ya que obtuvo
una buena puntuacién en las 4 categorias de criterios de evaluacién. A medida que
se perfecciond aun mas la Alternativa G, se identificaron 30 desplazamientos
potenciales y es posible que se necesiten hasta 40.7 acres de derecho de via, lo que
incluye 27.9 acres del ferrocarril y 12.8 acres de derecho de via no ferroviario. Los
impactos detallados de los derechos de via se refinardn ain mas mediante la
identificacion de la alternativa preferida recomendada.
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Las mejoras clave de la Alternativa G en el lado oeste del centro incluyen

° Conexiones para bicicletas y peatones desde la calle Prospect hasta la calle
Santa Fe.

° Los carriles laterales se han reubicado mas cerca de los carriles principales de
la I-10 para crear espacio adicional entre los edificios y los carriles laterales.

° Se han ampliado las aceras y se han agregado carriles para bicicletas a lo largo
de los carriles laterales.

° Se han mejorado los cruces de interseccion para proporcionar medidas de
seguridad adicionales para peatones y ciclistas.

° El puente de la calle Oregon ha sido designado exclusivamente para tranvias,
autobuses, bicicletas y peatones.
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En el lado este del centro, se muestran muchas de las mismas caracteristicas que la
imagen anterior, incluyendo

° Cruces mejorados en intersecciones y

° Aceras anchas y carriles para bicicletas a lo largo de los carriles laterales.

° Se incluirian carriles para bicicletas a lo largo de la calle Stanton para
conectarse a la red de bicicletas de la ciudad de El Paso.

° El puente de la calle Stanton ha sido disefiado de manera similar al puente de
la calle Oregon para trafico multimodal,

° Y los carriles laterales se han reubicado mas cerca de los carriles principales de
la I-10 para crear espacio adicional en el corredor.

° Ademas, al este de la calle Campbell se ha agregado un camino de uso
compartido para peatones y ciclistas a lo largo de los carriles laterales con
destino al oeste.
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Fuera del area del centro, componentes de disefio de carreteras de la Alternativa G
incluyen

) Carriles laterales continuos con destino al este y al oeste,

° Un carril adaptivo adicional y un carril de uso general en la I-10 en cada
direccion.

° Se agregd una conexion para peatones y bicicletas a la calle Prospect para la
conectividad con el centro de la ciudad,

° Asi como conexién a un camino de uso compartido que viaja a lo largo de los
carriles laterales con destino al oeste.

° Se han agregado aceras mas anchas al puente de la calle Santa Fe,

° Y cruces mejorados para trafico mas seguro de peatones y bicicletas.
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Como se sefialod en la diapositiva anterior, el carril adaptivo continta a lo largo del
area del proyecto.

° Al este del centro, los carriles estdn balanceados a un minimo de cuatro
carriles en cada direccion,

° Se modificé la configuracién de rampa,

° Y se han agregado carriles laterales continuos.

° El camino de uso compartido se extiende a lo largo del proyecto para
conectividad adicional para peatones y bicicletas.

Y aungue no se muestra en estos dibujos, la mayoria, si no es que todos los
puentes, se recomiendan para reconstruccion segun los estandares de disefio

actualizados y lo mas probable es que todas las intersecciones en el centro de la
ciudad requieran semaforos.
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La Alternativa H, ha sido recomendada para evaluacion adicional, ya que obtuvo la
puntuacidn mas alta en general en cada categoria de criterios de evaluacion. A
medida que se refind aln mas la Alternativa H, se identificaron 21 desplazamientos
potenciales y es posible que se necesiten hasta 41.5 acres de derecho de via, lo que
incluye 31.5 acres de ferrocarril y 10 acres de derecho de via no ferroviario. Los
impactos detallados de los derechos de via se refinardn ain mas mediante la
identificacion de la alternativa preferida recomendada.
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En el lado oeste del centro la Alternativa H cuenta con una conexién para peatones
y bicicletas desde la calle Prospect hasta la calle Santa Fe.

Los carriles laterales se han reubicado mas cerca de los carriles principales
para crear espacio adicional para peatones a lo largo del corredor.

Se han incluido aceras anchas y carriles para bicicletas a lo largo de los carriles
laterales.

En las intersecciones, se han mejorado los cruces de calles para incluir
medidas de seguridad adicionales para peatones y ciclistas.

El puente de la calle Oregon se ha reutilizado para eliminar automdviles y
utilizarse para el tranvia, autobuses y el trafico de bicicletas y peatones.

30 DE NOVIEMBRE DEL 2022
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En el lado este del centro, similar al lado oeste

° Se incluyen cruces mejorados en las intersecciones

° También se incluyen aceras anchas y carriles para bicicletas a lo largo de los
carrileas laterales.

° Las vias ciclistas a lo largo de la calle Stanton ayudan a conectar a los ciclistas
con la red de bicicletas de la Ciudad de El Paso.

° El puente de la calle Stanton se reservaria para modos de viaje que no sean
automaviles, similar al puente de la calle Oregon.

° Los carriles laterales se han reubicado mas cerca de los carriles principales
para crear espacio a lo largo de los carriles laterales.

° También se incluiria un camino de uso compartido a lo largo de los carriles de
acceso al oeste al este de la calle Stanton para mejorar la conectividad de las
areas al este del centro.
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Fuera del centro, la Alternativa H incluye

° Carriles laterales continuos con destino al este y al oeste.

° Como parte de los carriles principales de la I-10, se agregd un carril adaptivo y
un carril adicional de uso general en cada direccién. Al igual que las
alternativas D y G, un carril adaptivo es un carril que se puede ajustar a
medida que el trafico y las necesidades de transito cambien.

° Se agregd una conexion para bicicletas y peatones desde la calle Prospect
hasta la calle Santa Fe,

° Asi como un camino de uso compartido a lo largo de los carriles laterales con
destino al oeste.

° Se disefarian aceras mas anchas como parte del puente Santa Fe

° Y los cruces mejorados en las intersecciones ayudarian a proporcionar
medidas de seguridad adicionales para peatones y ciclistas.
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Como se sefialod en la diapositiva anterior, el carril adaptivo continta a lo largo del
area del proyecto.

° Al este del centro, los carriles se balancearian para mejorar la movilidad,

° También se modificé la configuracidon de rampa,

° Se ha incluido un elemento de disefio denominado colector de distribucién.
Esto se usa para minimizar el trafico en los carriles laterales y reducir el trafico
en las calles principales.

° El camino de uso compartido se extiende a lo largo del proyecto para
conectividad adicional para peatones y bicicletas.

Y aungque no se muestra en estos dibujos, la mayoria, si no es que todos los
puentes, se recomiendan para reconstruccion segun los estandares de disefio
actualizados y lo mas probable es que todas las intersecciones en el centro de la
ciudad requieran semaforos.
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TxDOT estd respondiendo a los comentarios que escuchamos durante nuestros esfuerzos
de divulgacion publica que se dieron entre la Reunidn Publica #2, que se llevd a cabo el 24
de febrero de 2021, y el dia de hoy. Como parte de estos esfuerzos de divulgacién, TxDOT
organizo dos talleres interactivos para ciclistas y peatones con interesados y promotores de
la comunidad. El 17 de noviembre de 2021 se realizd un taller presencial y el 2 de febrero
de 2022 se realizdé un taller virtual. Estos talleres ayudaron al equipo del proyecto a
comprender mejor las preocupaciones del publico y de las partes interesadas y permitieron
al equipo del proyecto explicar el proceso de pensamiento detras de las decisiones de
disefio, incluyendo las compensaciones y los posibles impactos. Los participantes en los
talleres pudieron dialogar con el equipo del proyecto sobre sus sugerencias y formularon
recomendaciones de disefo para que el equipo del proyecto las tuviera en cuenta. En esta
diapositiva y en la siguiente se muestran seis de los comentarios mas frecuentes de los
esfuerzos de divulgacién publica, asi como lo que TxDOT esta haciendo para abordarlos.
Recuerde que puede pausar este video en cualquier momento. Esta diapositiva incluye
comentarios sobre la reduccion de los impactos del derecho de via, la reconexion de las
areas que fueron impactadas por la construcciéon de la I-10, y la presentacidon de soluciones
multimodales de alta calidad.
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Los comentarios que TxDOT esta abordando en esta diapositiva incluyen el deseo de
no eliminar los puentes en el centro de la ciudad, la reduccién de velocidad a lo
largo de la calle Yandell y la avenida Wyoming, asi como la eliminacién de las
vueltas en U propuestas en el centro de la ciudad en las alternativas viables.
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SANTAIEE'ST:

La imagen que le mostramos es un trabajo en
desarrollo que sclo tiene fines ilustrativos y esta
sujeta a cambios. El paisajismo y el paisaje de las calles
requerirfan la colaboracién de otras entidades y no
'.||_ R serian mantenidos por TxDOT.
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La alternativa | que se muestra aqui y en las dos siguientes diapositivas es una
alternativa adicional viable que incorpora los cambios de disefio mencionados en
las dos diapositivas anteriores. En el drea del centro de la ciudad, la vuelta a la
derecha canalizada en la calle Yandell se ha eliminado en la alternativa | para
reducir la velocidad de vueltas y mejorar la seguridad de los ciclistas y peatones. Se
afadieron intersecciones superiores en la calle Santa Fe para reducir la velocidad de
circulacion y mejorar la seguridad de ciclistas y peatones. También se esta
estudiando la posibilidad de instalar cruces superiores en otros lugares. Al igual, se
eliminaron las vueltas en U en las afueras del centro de la ciudad para mejorar la
comodidad de ciclistas y peatones. Estos tres cambios se hicieron para ayudar a
abordar las preocupaciones relacionadas con el exceso de velocidad en el centro de
la ciudad.
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serian mantenidos por TXDOT.

30 de noviembre del 2022

Al este del centro de la ciudad, se ha afladido un carril para bicicletas de doble
sentido y una amplia acera a lo largo de los carriles laterales para crear corredores
para bicicletas y peatones. En el exterior de estos corredores ciclistas y peatonales
se han incluido vias de acceso exclusivas para las empresas, lo que ha permitido

mejorar el manejo de los accesos a lo largo de los carriles laterales.
configuracién elimina las vias de acceso a lo largo de las carreteras |

La nueva
aterales para

responder a la preocupaciéon que los vehiculos de alta velocidad se crucen con los
ciclistas y peatones. Los nuevos corredores para ciclistas y peatones tienen menos
puntos de conflicto e interrupciones y permiten una mayor separacion de los
carriles laterales, lo que se espera mejore la comodidad de ciclistas y peatones.
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Inmediatamente al oeste del centro de la ciudad, se afiadié una nueva rampa de
entrada en direccidon oeste, y la rampa de salida en direccidon este se trasladdé mas
cerca del centro de la ciudad. Se espera que estos cambios reduzcan el volumen de
trafico en los carriles laterales propuestos. Se han mejorado los accesos para
ciclistas y peatones en la conexion entre la calle Los Angeles y la avenida Franklin
para ofrecer una ruta adicional entre Sunset Heights y el centro de la ciudad de El
Paso para ciclistas y peatones. Por ultimo, el espacio que rodea el antiguo paso
subterraneo de la avenida Franklin podria reutilizarse como plazas peatonales.
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*Refiere a los impactos de los edificios y estd sujeto a cambios.
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Esta grafica compara las necesidades de derecho de via y los posibles
desplazamientos para cada una de las alternativas viables y también proporciona
una comparacion con el Corredor Recomendado del Estudio Re imagine la I-10 para
ilustrar la reduccion de las necesidades de derecho de via y los posibles impactos
desde que se presentd ese concepto. Las necesidades de derecho de via se seguiran
analizando en la siguiente fase del proyecto para perfeccionarlas.
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